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Region Surselva
Regionaler Richtplan Langsamverkehr
Vorpriifung

Sehr geehrter Prasident
Geschatzter Duri, geschétzter Ruedi
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 19. November 2020 hat uns das Blro Cavigelli Ingenieure im Auftrag der
Region den Entwurf des regionalen Richtplans (RRIP) Langsamverkehr zur Vorpriifung einge-
reicht. ‘

Die Vorprufungsvorlage umfasst die folgenden Dokumente:

- Richtplantext mit integrierten Erlauterungen und Objektblattern
- Richtplankarten:1: 50'000
o Langsamverkehr Bereich Sommer
» Bereich Wandern
» Bereich Mountainbike,
o Langsamverkehr Bereich Winter

Formell wird der vorliegende RRIP mit der Beschlussfassung/ Genehmigung die bisherigen, nur
punktuell vorhandenen Inhailte des regionalen Richtplans Surselva im Bereich Langsamverkehr
ablosen.

Die interessierten kantonalen Stellen sowie die Nachbarregionen Imboden und Viamala hatten in
der verwaltungsinternen Planauflage und Vernehmlassung vom 26. November 2020 bis 9. Januar
2021 Gelegenheit, die Unterlagen einzusehen und Stellung zu nehmen.

Schriftlich gedussert haben sich:

- Amt flr Energie und Verkehr AEV (16.12.20)

- Amt fir Landwirtschaft und Geoinformation ALG (18.12.20)
- Amt fir Jagd und Fischerei AJF (15.02.21)

- Amt fir Natur und Umwelt ANU (11.01.21)

- Amt fir Wald und Naturgefahren AWN (11.01.21)

- Tiefbauamt, Fachstelle Langsamverkehr (14.01.21)

- Region Viamala (16.12.20)

- Region Imboden (9.01.21)


http://www.are.gr.ch
mailto:info@are.gr.ch
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Am 21. April 2021 haben wir den Entwurf des Vorpriifungsberichts mitsamt einer Auswertung al-
ler eingegangenen Stellungnahmen der Region per e-mail zugestellt. Erst kiirzlich (am 7. Dezem-
ber 2021) konnten wir die Fragen zum zielfiihrenden Abschluss dieses Vorpriifungsberichts und
das weitere Vorgehen auf technischer Ebene mit der Region und lhrem Planer absprechen.

Im nunmehr fertiggestellten Vorprifungsbericht sind die Ergebnisse der Vernehmlassung sowie
der raumplanerischen Prifung als Bericht der kantonalen Fachstelle fiir Raumentwicklung zu-
sammengefasst. Das Departement sowie die flir die Genehmigung zustandige Regierung haben
sich — wie im Vorprifungsverfahren (blich - noch nicht gedussert.

1 Allgemeine Punkte zum Inhalt und zum Vorgehen
1.1 Zielsetzung und Rahmen

Die Ausgangslage des vorliegenden regionalen Richtplans und das Vorgehen sind in der Ziffer A
des RRIP-Entwurfs im Wesentlichen zutreffend dargelegt.

Der regionale Richtplan bildet die planerische Grundlage und den konzeptionellen Rahmen fiir
die Realisierung kinftiger regional bedeutsamer Vorhaben im Bereich Langsamverkehr, indem er
eine regionale Abstimmung und Koordination sicherstellt. Der RRIP beinhaltet hierzu Leitliberle-
gungen und Verantwortungsbereiche fiir die Umsetzung, und er legt das regional bedeutsame
Netz behérdenverbindlich fest. Basis hierfiir ist die raumliche Abstimmung der Nutzungen.

In Ziffer A1 ist zutreffend formuliert, dass sich der RRIP mit dem regional bedeutsamen Netz fur
den Langsamverkehr befassen soll. Wie sich nachfolgend in der materiellen Beurteilung zeigt,
geht der vorliegende RRIP-Entwurf teilweise jedoch deutlich Uiber dieses Ziel hinaus. Der RRIP
muss somit im Resultat starker auf das geplante Netz bzw. die Routen auf Gberkommunaler bzw.
regionaler Ebene fokussiert werden. Andererseits besteht auch noch Klarungsbedarf, wie die
raumliche Abstimmung bei der Vielzahl der Objekte entweder objektweise bei den einzelnen Rou-
ten oder (was eher realistisch ist) stufengerecht bei den Verantwortungsbereichen/ Handlungsan-
weisungen im RRIP jeweils themenbezogen zuhanden der Umsetzung sichergestellt werden
kann. In diesen beiden Punkten besteht noch ein wesentlicher Klarungs- und Bereinigungsbe-
darf.

Es ist in der Zielsetzung zu begriissen, dass mit einer Optimierung der touristischen Fuss- und
Radverkehrsnetze die touristische Attraktivitat gesteigert wird. Gleichzeitig sollen mit den Festle-
gungen im RRIP Langsamverkehr die Konflikte zwischen verschiedenen Nutzergruppen wo erfor-
derlich und méglich vermieden oder zumindest entschérft werden. Und drittens gilt es auch, Kon-
flikte mit Schutz- und Nutzungsinteressen bei der rdumlichen Festlegung bzw. zuhanden der kon-
kreten Umsetzung abzuwéagen. Die grundséatzliche Machbarkeit der Routen bzw. festzusetzenden
Wegabschnitte muss auf Richtplanebene abgeklart sein. '

Naturgeméss bestehen hierbei auch gewisse Zielkonflikte. Diese miissen aufgrund der Ergeb-
nisse des Vorprifungsverfahrens stufengerecht bereinigt werden. Die Leitliberlegungen sind
diesbeziglich in geeigneter Weise zu ergénzen und die objektbezogenen Festlegungen, soweit
dies die grundsétzliche Machbarkeit erfordert, zu Uberpriifen bzw. zu iberarbeiten.

Aus der Objektliste E.1 ist nicht ersichtlich, in wie weit fir die Zuordnung des Koordinationsstands
eine materielle Beurteilung stattgefunden hat, resp. die potenziellen Konflikte (so z.B. mit den Be-
langen des Wildes oder Biotop- und Artenschutzes) bereits schon lokalisiert worden sind. Aller-
dings muss auch anerkannt werden, dass derart detaillierte Analysen die Bearbeitungstiefe des
Richtplans teilweise sprengen wiirden. Im RRIP muss jedoch zumindest in den Grundsétzen und
den Verantwortungsbereichen/ Handlungsanweisungen der stufengerechte Umgang bei der Um-
setzung in den einzelnen Themenbereichen explizit thematisiert und konkretisiert werden.

Die Festlegung der Objekte des Langsamverkehrs auf Richtplanebene erfolgt gemass der gangi-
gen Praxis in der generellen Form einer Verbindung mit einer ungefahren Linienfihrung. Bei der
Umsetzung ist diese Linienflihrung - mit einem entsprechenden Spielraum - aufgrund von objekt-
bezogenen Abklarungen auf der Projektebene dann stufengerecht zu optimieren bzw. selbstre-
dend auch gesetzeskonform auszugestalten.
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1.2 Koordination mit dem kantonalen Richtplan

Auf die Leitiiberlegungen des KRIP wird in Ziffer A4 Bezug genommen. Der RRIP konkretisiert
somit die Leitliberlegungen des KRIP und behandelt die Verantwortungsbereiche, welche der Re-
gion zugewiesenen sind. Er koordiniert Gberortliche Fragen innerhalb der Region und stimmt
diese soweit erforderlich mit den Nachbarregionen ab.

Die Erarbeitung des RRIP-Entwurfs Surselva stiitzt sich auf die entsprechenden Leitliberlegun-
gen und Verantwortungsbereiche im bisherigen KRIP Kapitel 6 Verkehr bzw. Kapitel 6.5 Lang-
samverkehr. Am 29. Juni 2021 hat die Regierung in diesem Bereich eine Anpassung des KRIP
beschlossen. Neu ist im KRIP das bisherige Teilkapitel "Langsamverkehr" (Kap. 6.5) in "Fuss-
und Veloverkehr" (neu Kap. 6.4) umbenannt, inhaltlich Uberarbeitet und die Erkenntnisse des
kantonalen Sachplans Velo sind darin mit einbezogen. Neu wird auch explizit unterschieden zwi-
schen Alltagsverkehr (fir die alltdgliche Mobilitat, bspw. Velo- und Fussverkehr) und Freizeitver-
kehr (fur Erholungszweck, bspw. Mountainbike und Wandern). Dies ist im vorliegenden Entwurf
des RRIP Surselva bereits sinngeméass berlcksichtigt. Es kann somit festgestellt werden, dass
keine grundlegenden materiellen Widerspriiche zum aktuellen Kapitel 6.4 Fuss- und Veloverkehr
des KRIP bestehen. Die Ausfiihrungen im RRIP-Entwurf sind jedoch — insbesondere auch bei
den Begriffen - zu aktualisieren. '

Zu prézisieren ist bei den im RRIP-Entwurf zitierten Grundsétzen geméss KRIP die Aussage in
Bezug auf die Trennung der verschiedenen Mobilitdtsformen: Im Grundsatz gilt das Prinzip
Koexistenz (Fair Trail), eine rAumliche Trennung ist nur in speziellen Féllen die anzustrebende
Ldsung.

1.3 Bezug zur Umsetzung auf Stufe Nutzungsplanung/ GEP und Bauprojekt

Im Handbuch "Mountainbike und Raumplanung" (ARE und Fachstelle Langsamverkehr, Hand-
buch graublindenBIKE 3.140) ist aufgezeigt, dass je nach Umfang und Auswirkungen eine an-
dere Planungsebene erforderlich ist. "Es ist nicht bei jedem Projekt die ganze Palette nétig, d.h.
der regionale Richtplan ist insbesondere bei kommunalen Vorhaben wohl eher die Ausnahme."
Welche Instrumente es gibt und wann sie zum Zuge kommen, ist in diesem Leitfaden aufgezeigt.
Die Regel lautet: Je grosser die Auswirkung eines Projektes auf Raum, Umwelt und Erschlies-
sung, umso umfangreicher die Planung.

Geméss dem KRIP ist es Aufgabe der Region, die touristischen Rad- und Wanderwege auf regio-
naler Ebene zu koordinieren. Dies ist der zentrale Inhalt des RRIP in diesem Bereich. Dies be-
deutet: Bei Gberkommunalen Vorhaben mit wesentlichen rdumlichen Auswirkungen ist eine Fest-
setzung im RRIP wichtig, um eben deren Bedeutung aus regionaler Sicht explizit auszuweisen.
Bei lokalen Vorhaben ist hingegen in aller Regel eine Festsetzung im RRIP nicht erforderlich.
Wann ein RRIP erforderlich ist, ist im Handbuch auf Seite 8 noch weiter erlautert.

Der RRIP bildet somit die Grundlage fur eine stufengerechte Umsetzung der Bikewege in den
Gemeinden, soweit diese eine Festlegung im RRIP erfordern. Wie obenstehend in Ziffer 1.1 aus-
gefihrt, muss im RRIP (bei den im RRIP festgelegten Wegen/ Routen) zumindest in den Grund-
satzen bzw. den Verantwortungsbereichen/ Handlungsanweisungen der stufengerechte Umgang
bei der Umsetzung in den einzelnen Themenbereichen explizit thematisiert sein.

Die Festlegung der Objekte des Langsamverkehrs auf Richtplanebene erfolgt geméss der géangi-
gen Praxis bewusst in der generellen Form einer Verbindung mit einer ungefahren Linienflihrung.
Bei der Umsetzung bleibt definitionsgemass ein Spielraum, um diese Linienfihrung aufgrund von
objektbezogenen Abkldrungen auf der Projektebene stufengerecht zu optimieren. Im Leitfaden ist
hierzu explizit erwéhnt: “... gilt es zu beachten, dass die im RRIP eingezeichneten Linienfliihrun-
gen nicht zwingend in dieser Form umgesetzt werden. Im Gegensatz zum GEP sind Abweichun-
gen von den Eintrdgen des RRIP méglich."
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1.4 Regionsiibergreifende Abstimmung

In Bezug auf die erforderliche regionsubergreifende Abstimmung verweisen wir auf die Stellung-
nahme der Region Imboden in der Auswertungstabelle.

Neben der entsprechenden Abstimmung in Bezug auf das Langsamverkehrsnetz flir den Alltags-
verkehr ist namentlich auch die Abstimmung mit den aktuell laufenden Massnahmen des Agglo-
merationsprogramms Chur aufzuzeigen und mit einzubeziehen.

1.5 Bezug zum Masterplan

In der Ziffer A21 wird der Bezug des vorliegenden RRIP Langsamverkehr zum Masterplan Lang-
samverkehr Flims Laax Falera thematisiert. Demgemass sei dieser Masterplan in den RRIP als
Gesamtobjekt integriert; er werde in einem Parallelverfahren geprift.

Hierzu ist folgendes zu prézisieren: Der Masterplan wurde dem ARE mit Schreiben vom 1. Sep-
tember 2020 zur Stellungnahme zugesandt. Im Rahmen der kantonalen Vernehmiassung haben
sich Das AJF, ANU, AWN AWT, ALG sowie das TBA zur Vorlage gedussernt, die Stellungnahme
des ARE erfolgte am 4. Dezember 2020. Demgemaéss gibt dieser Masterplan eine Ubersicht tiber
die geplanten touristischen Vorhaben in der Destination Flims Laax, es werden darin aber keine
konkreten Konflikte aufgezeigt. Es handelt sich beim Masterplan um ein informelles Planungs-
instrument; schliesslich entfaltet der Masterplan keinerlei Rechtswirkung.

Es ist also Aufgabe des regionalen Richtplans, die in der inzwischen vorliegenden Stellungnahme
vom 4. Dezember 2020 zum Masterplan aufgefiihrten Bemerkungen aus einer gesamtregionalen
Optik jetzt einzubeziehen, zu prifen und soweit dies nicht bereits erfolgt ist, bei der Umsetzung
der Objekte im RRIP stufengerecht zu bereinigen.

Da dieser Masterplan mit der Gemeinde Flims territorial Uber die Regiun Surselva hinausgeht, ist
das weitere Vorgehen jedenfalls auch mit der Region Imboden zu koordinieren. Im Zusammen-
hang mit der geplanten Zubringeranlage Cassons bzw. dem aktuell laufenden Plangenehmi-
gungs- und Konzessionsverfahrens hat gezeigt, dass dringliche Fragen anstehen, welche in die-
sem Raum zu regeln sind. Zudem startet die Region Imboden gegenwartig ebenfalls ihren regio-
nalen Richtplan Verkehr.

1.6 Darstellung und Formelles

In den Richtplanunterlagen werden aufgrund der Ergebnisse dieser Vorprifung - wie lblich -
verschiedene Punkte auch in Bezug auf die Darstellung noch weiter zu optimieren sein. Zudem
sind einzeine Formulierungen auch redaktionell zu bereinigen.

Zu optimieren ist insbesondere auch die Darstellung in den RRIP-Karten. Dies ist anspruchsvoll,
weil es eine Vielzahl von Elementen einzubeziehen gilt. Teilweise gibt es im vorliegenden RRIP-
Entwurf aber auch Doppelspurigkeiten. Zu priifen wéare, ob nicht eine Ausgliederung einzelner
Elemente in Informationskarten die RRIP-Karte(n) entlasten und lesbarer machen kdnnen. Wir
schlagen vor, die Darstellung mit uns abzusprechen.

Im vorliegenden Entwurf des RRIP-Textes sind auch noch einzelne Punkte beziglich der begriffli-
chen Systematik und dem Aufbau (insbesondere bei den Objektblattern) mit uns abzusprechen,
zu bereinigen und anzupassen.

Es ist zu begriissen, dass zu den einzelnen behoérdenverbindlich festzulegenden Objekten (Ohb-
jektliste) jeweils in einem Objektblatt ein konkreter Beschrieb mit Massnahmen und Verantwort-
lichkeiten beiliegt. Die Darstellung ist allerdings noch zu optimieren (Legende) und es ware hilf-
reich, die Massnahmen jeweils nicht nur pauschal aufzulisten (was dann eher zu den allgemeinen
Verantwortungsbereichen/ Handlungsanweisungen gehdrt), sondern hier objekispezifisch gezielt
zu konkretisieren. Es muss aber auch das Ziel sein, eine Form zu finden die sich nach der Be-
schiussfassung und Genehmigung praktisch bewirtschaften lasst. Somit drangt sich eine Triage
in Bezug auf eigentliche regionale Objekte und weitere Massnahmenblatter fir Massnahmen auf
kommunaler Ebene auf.
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Verschiedene redaktionelle Anpassungen und Ergdnzungen ergeben sich auch aus den einge-
gangenen Stellungnahmen (siehe hierzu die detaillierte Tabelle mit den eingegangenen Stellung-
nahmen im Anhang).

Wir schlagen vor, diese Punkte im Einzelnen bilateral auf technischer Ebene zu besprechen.

Das Tiefbauamt/ Fachstelle Langsamverkehr weist darauf hin, dass die Wegnetze im Entwurf des
RRIP diverse Abweichungen zum kantonalen Inventar der Langsamverkehrswege aufweisen.
Diese Abweichungen sind durch den Planer in Zusammenarbeit mit Wanderwege Graubiinden
(betreffend Wandern) und dem Tiefbauamt, als Fachstelle Langsamverkehr (betreffend die ibri-
gen Wegnetze) zu bereinigen.

Die Richtplanunterlagen sind in diesem Sinne in Absprache mit uns vor der &ffentlichen Auflage
2u bereinigen.

2 Materielle Beurteilung
2.1 Allgemeines

Im Sinne der Transparenz sowie zur nachvollziehbaren Darlegung der im Vorprifungsverfahren
eingebrachten spezifischen Fach- Interessen erlauben wir uns, im Hinblick auf die Uberprifung,
Abwégung und Bereinigung der Richtplanunterlagen sowie auch fiir die Weiterentwicklung auf
Projektebene, die (teilweise ausfuhrlichen) Stellungnahmen der kantonalen Fachstellen sowie der
Nachbarregionen in einer Tabelle als Anhang zu diesem Vorprifungsbericht beizulegen.

Der Vorpriifungsbericht beschrankt sich, auf dieser Basis, im Folgenden auf die zentralen Punkte
und Aspekte, in denen sich aus unserer Sicht eine fachstellentbergreifende Koordination auf-
drangt. Selbstversténdlich sind aber die in der beiliegenden Tabelle aufgefihrten Hinweise der
kantonalen Amter und Fachstellen jeweils im Einzelnen zu priifen und bei der Bereinigung in ei-
ner gesamthaften Abwégung zu beachten.

2.2 Ziele, Leitsidtze und Handlungsanweisungen

Aus der Vorpriifung ergeben sich die folgenden Themenstellungen, die speziell zu beachten und
noch zu konkretisieren sind:

Grundsatzliches aus Sicht des Tiefbauamts / Fachstelle Langsamverkehr

Die Erarbeitung eines regionalen Richtplans Langsamverkehr wird aus der Sicht der Fachstelle
Langsamverkehr begriisst. Wie in der Einleitung zum RRIP-Text richtig erwéhnt wird, steigt die
Bedeutung des Langsamverkehr-Tourismus in der Surselva stetig an. Der RRIP wird in hohem
Masse mithelfen, die touristischen Nutzungen untereinander und mit weiteren Nutzungen zu ko-
ordinieren.

Der Entwurf des RRIP-Textes ist aus Sicht der Fachstelle Langsamverkehr von hoher Qualitat.
Erwahnt zahlreiche Grundsétze, welche zentral sind bei der Planung von Anlagen des Langsam-
verkehrs.

a. Wandern

Die Wanderwegnetze der Gemeinden in der Surselva sind - wie in vielen Blindner Gemeinden -
dicht und umfangreich. Es bestehen zahlreiche paraliele bzw. doppelte Wegfihrungen. Die Netze
kénnten unter Beibehaltung der Netzqualitat gezielt reduziert werden. Dies wirde den Wegunter-
halt reduzieren und die Lesbarkeit der Signalisation verbessern. Im Abschnitt A8 und A11 des
RRIP-Textes wird diese kritische Uberprifung auch vorgesehen, konkret im Wegnetz aber prak-
tisch kaum umgesetzt. Die Erarbeitung des RRIP wiirde dazu eine ideale Gelegenheit bieten.
Den geplanten neuen Wegabschnitten stehen vergleichsweise sehr wenige Aufhebungen gegen-
tber.
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Wir unterstitzen diese Aussage: Es ist auch aus raumplanerischer Sicht ein wichtiges Ziel des
regionalen Richtplan, eine entsprechende Optimierung und Bereinigung des Wegnetzes aus ei-
ner gesamtregionalen Optik vorzunehmen. Dies ist ja auch im RRIP-Text in Ziffer A8 und A11 so
vorgesehen: "Das Wegnetz soll ein Optimum (nicht ein Maximum) an Wahl und Orientierungs-
madglichkeiten bieten". Dies wiirde nicht zuletzt auch massgeblich dazu beitragen, Konflikte zu mi-
nimieren (siehe hierzu die Stellungnahmen zu einzelnen Strecken in der Auswertungsliste).
Dadurch kdnnte der vorliegende RRIP stark entlastet werden und gleichzeitig deutlich an Profil
gewinnen. Wir empfehlen, das im Richtplan als Ausgangslage zu ibernehmende Wegnetz dem-
entsprechend aus einer tiberkommunalen Sicht zu Gberpriifen und zu bereinigen.

Eine weitere Uberarbeitung der Wanderwegnetze bleibt auch nach Beschluss des RRIP eine Auf-
gabe auf kommunaler Ebene. Die Fachstelle Langsamverkehr hat zu diesem Thema im vergan-
genen Jahr eine Arbeitshilfe erarbeitet. Wir empfehlen, diesen Punkt in jedem Fall auch in den
Leitiberlegungen und den Handlungsanweisungen zu thematisieren.

b. Velo

Als Grundlage sind im kantonalen Sachplan Velo aufgrund von Potenzial - Abschétzungen be-
reits Wegnetze fiir den Velo-Alltagsverkehr festgelegt worden. Diese sind offenbar in den RRIP-
Entwurf eingeflossen.

c. Mountainbike

Aus den Erlauterungen in Ziffer A8 wird ersichtlich, dass der vorliegende RRIP auf einer breiten
Auslegeordnung basien, bei der die Gemeinden wie auch weitere Partner (Surselva Tourismus/
Tourismusorganisationen, Bergbahnen und weitere touristische Leistungstrager) intensiv einbe-
zogen worden sind. Dies ist im Vorgehen richtig und zu begriissen.

Als Resultat daraus enthalt der RRIP-Entwurf eine grosse Anzahl an neuen Mountainbikerouten,
welche in der Folge signalisiert und auf SchweizMobil publiziert werden sollen. Damit wird aber
das im gleichen Absatz im RRIP-Entwurf zutreffend formulierte Ziel, dass das Wegnetz ein Opti-
mum (nicht ein Maximum) an Wahl- und Orientierungsmaglichkeiten bieten soll, weit (iberschrit-
ten.

Die Fachstelle Langsamverkehr stellt fest, dass - unabhéngig von deren Qualitat, die in diesem
Rahmen nicht im Detail geprift wurde — es nach der heutigen "Best-Of-Strategie" von Schweiz-
Mobil voraussichtlich nicht mdglich sein wird, eine derart grosse Anzahl an lokalen Routen neu zu
signalisieren und auf SchweizMobil aufzuschalten. Eine grosse Dichte an lokalen Routen wider-
spricht dieser Strategie. Routen, die nicht auf SchweizMobil aufgeschaltet sind, werden grund-
satzlich aber auch nicht mit Routenfeld und -nummer signalisiert.

Es stellt sich somit die zentrale Frage, wo aus einer regional verankerten Gesamtsicht das Be-
dirfnis fir welche neue MTB-Routen ausgewiesen werden kann, ohne dass damit die Gesamt-
strategie verwéssert und auch das Gleichgewicht zu den ausgewiesenen Schutzinteressen in
Frage gestellt wirde. :

Geméss der géngigen Richtplanpraxis sollen im RRIP stufengerecht nur Routen aufgenommen
werden, welche auch mit dem kantonalen Sachplan koordiniert sind und dementsprechend auch
in SchweizMobil integriert werden kénnen. Der im RRIP-Entwurf in Ziffer B2.5 vorgesehene
Grundsatz, dass auch MTB-Wege die nicht signalisiert und vermarket werden, aber als Grund-
lage fiir spatere Erweiterungen des Angebots, Anderungen der Linienflihrung oder Verbindungen
dienen, im RRIP aufgenommen werden, widerspricht dem und muss folglich angepasst werden.

Die Priorisierung und Auswahl der zu signalisierenden Routen ist im Gesamtkonzept auf das Ziel-
publikum der jeweiligen Teilregion abzustimmen. Die Fachstelle beantragt deshalb, dass die An-
zahl der zu signalisierenden Mountainbikerouten im RRIP auf ein Mass reduziert wird, welches
gemass den geltenden Kriterien realistisch fir die Anmeldung bei SchweizMobil ist. Wir erachten
dies, wie oben ausgeflihrt, ebenfails als unerlasslich fir das Genehmigungsverfahren.

Es wird dementsprechend, in Absprache mit uns und der Fachstelle Langsamverkehr, zu lberle-
gen sein, ob und wie - dariber hinaus - eine Auflistung weiterer gewiinschter Routen, wie sie in
Ziffer A8 angedacht ist, statt im RRIP in einem separaten Arbeitsdokument mit den touristischen
Leistungstragern Sinn machen wiirde. Eine Koordination der Kommunikation von Routen auf an-
deren Kanélen in digitaler und gedruckter Form ohne Wegweisung kénnte durchaus hilfreich sein.
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Damit kdnnte die Zielsetzung B1, wonach die Regiun Surselva als Koordinationsstelle fiir die Um-
setzung von Uberkommunalen Projekten im Bereich Langsamverkehr verankert werden soll, kon-
kret umgesetzt werden.

Gemaéss der Stellungnahme TBA Fachstelle Langsamverkehr sind konkret namentlich auch die
neu vorgesehenen Mountainbikepisten in Breil/ Brigels und die Mountainbikerouten in Laax und
Falera grundsétzlich zu Uberarbeiten (siehe Auswertungstabelle).

Begriffe:

Als Grundsatz wird im Richtplantext aufgefiihrt, dass alle Mountainbikerouten durch einen Start-
und einen Ausgangspunkt definiert sind. Der Unterschied zwischen Start- und Ausgangspunkt
sollte geklart bzw. die Begriffe angepasst werden.

Fir die Bezeichnung der verschiedenen Mountainbikewege und -anlagen werden folgende Be-
griffe vorgeschlagen: Mountainbike-Anlagen, welche ausschliesslich fiir abwarts fahrende Moun-
tainbiker offen sind, werden "Mountainbike-Pisten" genannt. Dies wird im Textteil des RRIP-LV
bereits weitgehend so umgesetzt. Haben mehrere Mountainbikepisten gemeinsame Anfangs-
und Endpunkte, bilden sie einen "Bikepark". Der Begriff "Freerideroute" dagegen wird in der
Schweiz nicht einheitlich verwendet und sollte deshalb vermieden werden. Wanderwege und an-
dere Wege, welche zur Mitnutzung mit Mountainbikes gedacht sind, sollten als "Mountainbike-
Routen" bezeichnet werden. Der Begriff "Biketrail" ist ebenfalls nicht genau definiert und solite
der Verstandlichkeit halber nicht mehr verwendet werden:

Bestehendes Wegnetz und Schweiz-Mobil-Routen als Ausgangslage im Richtplan

Im vorliegenden RRIP wurden fiir die Festlegung des Wanderwegnetzes sowie der Mountain-

bike- und Velorouten die Routen von Schweiz-Mobil bzw. des kantonalen Sachplans als Grund-

lage herangezogen. Mit der Begrlindung, es handle sich dabei génzlich um bestehende Routen,

werden diese als jeweils als Richtplanobjekte mit dem Koordinationsstand "Ausgangslage" Uber-
nommen.

Von Seiten einzelner Stellen (AJF, ANU) wird dagegen eingewendet, dass es sich bei den
Schweiz- Mobil-Routen zwar um bestehende Wegflihrungen handle, die als offizielle Routen
kommuniziert werden. Bei mehreren dieser Routen, bestehe aber ein erhebliches Konfliktpoten-
zial mit gesetzlichen Schutzanspriichen. Dem ist aus richtplanerischer Sicht entgegen zu halten,
dass es der gangigen Richtplanpraxis entspricht, die bestehenden Routen als Ausgangslage in
den Richtplan zu Ubernehmen. Das Prinzip ist also richtig. Es ist aber auch Aufgabe des Richt-
plans, das Streckennetz aus einer gesamtregionalen Sicht zu Uberprifen und zu optimieren

(siehe obiger Abschnitt). Es kann in Ausnahmefallen somit erforderlich sein, einzelne Strecken
und Routen aufgrund von Uberwiegenden Interessen zu Uberpriifen und nétigenfalls aufzuheben. -

Zur konkreten Beurteilung der einzelnen Richtplanobjekte verweisen wir auf die Auswertungs-
tabelle im Anhang.

Auswirkungen zunehmender Langsamverkehrs- /Bikeaktivitiaten fiir Wildtiere

Seitens des Amtes flir Jagd und Fischerei AJF wird festgestellt, dass durch den Outdoorsport —
Boom der Langsamverkehr einen sehr starken Nutzungszuwachs erlebt. Dadurch hat sich der
Nutzungsdruck auf die Wildlebensrdume rdumlich und zeitlich stark erhéht. Bleiben menschliche -
Aktivitaten aber auf wenige Bewegungsachsen kanalisiert und in genligendem Abstand zu den
Kernhabitaten, so sind sie fur Wildtiere kalkulierbar und die negative Stdrwirkung bleibt aus.

Kritisch sind somit insbesondere Wegabschnitte, die bislang kaum o&ffentlich bekannt waren und
daher auch nur sehr spérlich genutzt wurden. Diese Gebiete stellen haufig wichtige Rlickzugsorte
far Wildtiere in einem ansonsten bereits von Stdrungen belasteten Raum dar. Die Bekanntma-
chung und gezielte Férderung des Langsamverkehrs auf solchen Wegabschnitten hétte den Ver-
lust bedeutungsvoller Wildlebensrdume zur Folge. Dasselbe gilt fir die Neuerschliessung der we-
nigen verbliebenen Geldndekammern, die Wildtieren noch als gréssere zusammenhangende Le-
bensraumflachen zur Verfligung stehen. Somit spielt die Kanalisierung des Langsamverkehrs auf
bereits bestehende Korridore bzw. Korridore mit geringem Konfliktpotenziale eine entscheidende
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Rolle. Aus Sicht des AJF kommt in diesem Sinne dem vorliegenden RRIP eine wichtige Bedeu-
tung zu. Leider wurde aber bei der bisherigen Erarbeitung die Chance (noch) nicht genutzt, eine
Differenzierung zwischen aktiv genutzten und kaum frequentierten Radumen vorzunehmen und
deren Ausmass im Hinblick auf die Weiterentwicklung des regionalen Langsamverkehrs abzuwa-
gen. Stattdessen, so erscheint es, seien die negativen Stérungswirkungen des Langsamverkehrs
auf die natUrlichen Lebensrdume kaum berlcksichtigt worden.

Wie unter dem Abschnitt "Grundsétzliches aus Sicht des Tiefbauamtes/ Fachstelle Langsamver-
kehr" ausgeflihrt, muss es auch aus einer raumplanerischen Gesamtsicht ein wichtiges Ziel des
RRIP sein, ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen den maximalen touristischen Nutzungs- /Aus-
bauwiinschen und der Beriicksichtigung anderer wichtiger Interessen (so auch dem angemesse-
nen Schutz von wichtigen Wildtierlebensraumen) zu finden. Es ist mit anderen Worten eine wich-
tige Aufgabe des vorliegenden RRIP, eine ausgewogene Interessenabwagung vorzunehmen.

Es wird in jedem Fall unumgéanglich sein, den Umgang mit potenziellen Konflikten in Bezug auf
das Wild (analog zu anderen rdumlich relevanten Aspekten wir z.B. dem Natur- und Landschafts-
schutz) im Richtplantext und in den Leitlberlegungen zu erganzen.

Das AJF hat seiner Stellungnahme (siehe Tabelle der Stellungnahmen mit Anhang) eine umfang-
reiche Beurteilung der einzelnen Richtplanobjekte beigelegt. Wir erachten diese fiir das weitere
Vorgehen als wertvoll. Sie betrifft einerseits die Richtplanebene, teilweise aber auch die Umset-
zung in den Folgeverfahren. Es wird unumgénglich sein, diese Punkte im Einzelnen zu prifen
und stufengerecht bei der Bereinigung und Weiterentwicklung einzubeziehen. Zum konkreten
weiteren Vorgehen bzw. der Bereinigung der Objektliste sind wir gerne bereit, eine Besprechung
mit dem AJF, unter Einbezug der Fachstelle Langsamverkehr und der Region mit ihrem Planer zu
organisieren.

Natur- und Landschaft (NHG) sowie Grundwasserschutz (GSchG)

Laut den Grundsatzen des RRIP-Texts B.2.1 bauen sowohl das Wander- als auch das Mountain-
bikewegnetz auf bestehenden Weganlagen und Linienfiilhrungen auf. Fallweise sollen Verbesse-
rungen der Linienfilhrung mdéglich sein. Falls Konflikie mit bedeutenden naturkundlichen, fand-
schaftlichen oder anderen Werten bestehen ist eine Interessenabwagung vorzunehmen.

Das Amt fir Natur und Umwelt beméngelt, dass diese Abstimmung im vorliegenden RRIP-Ent-
wurf konkret nicht ersichtlich ist.

Die Festsetzung eines Vorhabens im Richtplan setzt voraus, dass die Konflikte weitgehend berei-
nigt und soweit aufgearbeitet sind, dass eine Glterabwéagung méglich ist, soweit das Bundes-
recht dies Uberhaupt zuldsst. Entsprechend mussten aus Sicht des ANU die Leitiberlegungen
‘zum Langsamverkehr, soweit es um den Umgang mit den Themen GSchG und NHG geht, er-
ganzt und prazisiert werden. Die im RRIP-Entwurf vorgesehenen Bikerouten fiihren teilweise
durch Trockenstandorte oder Flachmoore von nationaler Bedeutung, durch Schutzzonen S1/82
von Wasserfassungen im offentlichen Interesse oder durch Mootlandschaften. Bauliche Mass-
nahmen sind in all diesen Gebieten grundsétzlich nicht zuléssig. Da detaillierte Analysen aber die
Bearbeitungstiefe des RRIP sprengen wiirden, wird es gemass dem Antrag das ANU gestlitzt auf
Art. 18 NHG und Art. 20 GSchG zumindest unerldsslich sein, diesen Punkt in den Handlungsan-
weisungen im RRIP-Text zuhanden der Folgeverfahren explizit aufzunehmen:

- In den Folgeverfahren (NUP/BAB) sind die Konflikte von Bau und Betrieb der Anlagen — falls
ndtig mit Besucherlenkungsmassnahmen — auf NHG/ NHV-Schutzgiter sowie auf die Grund-
wasser- und Quellschutzzonen aufzuzeigen, zu bereinigen und, falls dies nicht moglich ist,
alternative Routen vorzusehen.

- Es st friihzeitig eine qualifizierte Umweltbaubegleitung durch die Gemeinde/ Bauherrschaft
beiziehen, welche die landschaftlichen und naturkundlichen Werte im nahen Umfeld eines
Trassees dokumentiert und ein auf die Landschafts- und Naturwerte abgestiitztes Bauprojekt
ausarbeitet.
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Die konkrete Abstimmung bei der Festsetzung von einzelnen Objekten ist im RRIP stufengerecht
insoweit aufzuzeigen, als damit die Machbarkeit grundsatzlich in Frage gestellt ware (grundsétzli-
che NO-Goes missen fur die Genehmigung einer Festsetzung stufengerecht abgeklart sein).

Walderhaltung und Naturgefahren

Das Amt fir Wald und Naturgefahren will sich I6sungsorientiert in die touristischen und raumpla-
nerischen Prozesse einbringen und so zur Verbesserung eines qualitativ guten, umweltvertragli-
chen Angebots beitragen. In der Stellungnahme wird auf verschiedene Aspekte hingewiesen
(siehe Tabelle im Anhang).

Es wird unerlasslich sein, den Umgang mit diesen potenziellen Konflikten stufengerecht in den
Leitlberlegungen bzw. den Handlungsanweisungen zu ergénzen.

Die Stellungnahme des AWN enthélt insbesondere auch eine Auflistung zu den einzelnen Objek-
ten, bei denen noch offene Fragen bestehen (siehe Auswertungsliste mit Anhang). Bei einigen
MTB-Routen ist der Planungsstand aus Sicht des AWN noch nicht so weit fortgeschritten, um
diese schon festsetzen zu kénnen. Diese Punkte sind bei der Weiterbearbeitung zu tiberprifen.
Bis zur nachsten Planungsstufe erwartet das AWN jeweils detaillierte Angaben zu den in dieser
Liste aufgeflinrien Linienflihrungen oder entsprechende Anpassungen gemass den Hinweisen:
Fur eine konstruktive Zusammenarbeit steht das AWN zur Verfligung.

Land- und Alpwirtschaft, Giiter- und Meliorationsstrassen

Wie im RRIP-Text formuliert ist, sollen bestehende Wanderwege, Giter- und Meliorationsstras-
sen fur eine touristische Inwertsetzung gezielt genutzt werden, um so die verschiedenen Formen
des Langsamverkehrs touristisch zu nutzen.

Das ALG weist darauf hin, dass diese Formulierung im RRIP-Text die Umsetzung von Struktur-
verbesserungsprojekten u. a. von Erneuerungsprojekten von Guterstrassen in Zukunft erschwe-
ren wirde, v. a. dort, wo Wanderwege auf bestehenden befestigten Strassen verlaufen und bean-
tragt daher, diese Formulierung zu streichen bzw. so anzupassen, dass die Umsetzung von
Strukturverbesserungsprojekte (v.a. Erneuerungsprojekte von Giterstrassen) nicht noch zuséatz-
lich durch den Regionalen Richtplan Langsamverkehr erschwert wird.

Wir empfehlen, diesen Punkt in den Leitiberlegungen aus einer Gesamtsicht genauer zu thema-
tisieren. Eine einseitige Streichung der Aussage im RRIP zugunsten der landwirtschaftlichen Inte-
ressen ist allerdings nicht zielfihrend (die gesetzlichen Vorgaben des FWG wurden damit nicht
gedandert). Vielmehr sind situationsgerechte Lésungen im Einzelfall zu prifen und abzuwéagen.

Aus raumplanerischer Hinsicht gilt es somit sorgfaltig abzuwéagen, dass eine Entflechtung im Ge-
samtinteresse liegen muss. Es diirfen hiermit nicht andere Konflikte entstehen. Wir schlagen vor,
diese Fragestellung speziell auch bei der Bereinigung in Bezug auf konkrete Objekte im Zusam-
menhang mit der Uberprifung des Wegnetzes zu thematisieren.

Langsamverkehr im Alltag

In den Grundsatzen Ziffer B2.2 sowie in der RRIP-Karte ist der Langsamverkehr im Alltag speziell
thematisiert. Wir begrlissen dies. Das Thema ist vor alle wichtig im Raum lianz (evil. auch Flims —
Laax?) und sollte weiter konkretisiert werden.

Wir empfehlen, dies in einem separaten Kartenausschnitt darzustellen.

Zur regionsibergreifenden Abstimmung siehe die Ausflhrungen in Ziffer 1.4.
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Anhang:
- Detaillierte Tabelle der eingegangenen Stellungnahmen der kantonalen Fachstellen

Kople mit Anhang (per E-Mail):
Cavigelli Ingenieure, Kurt Vieli, Via Sorts 27, 7130 llanz
- Amt fir Energie und Verkehr AEV
- Amt fir Landwirtschaft und Geoinformation ALG
- Amt flr Jagd und Fischerei AJF
- Amt fir Natur und Umwelt ANU
- Amt fir Wald und Naturgefahren AWN
- Tiefbauamt, Fachstelle Langsamverkehr TBA
- Region Imboden
- Region Viamala
- Intern: Fe, Wi
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Mountainbikepisten richtig definiert sind, enthalt der RRIP-LV in diesem Gebiet mehrere Ab-
schnitte, welche auf Wanderwegen verlaufen, was nicht ihrer Definition entspricht (u.a. Crap Ma-
segn - Alp da Schnaus; Crap Masegn - Fuorcla da Sagogn - Sogn Martin; Con da Cuts - Falera).
Die Strecke Alp da Schnaus - Alp Muletg - Scaletta ist isoliert von den anderen Pisten und ver-
lauft zur Halfte eben- falls auf einem Wanderweg. Wir beantragen, die Moutainbikerouten in
Laax und Falera im Zusammenhang mit den obigen Ausfithrungen, grundsétzlich zu tiber-
arbeiten.

Wir begrissen die Feststellung im Abschnitt A13, dass die Anspriiche der Nutzer von E-Moun-
tainbikes und mechanischen Mountainbikes weitgehend deckungsgleich sind und deshalb keine
spezifische E-MTB-Signalisation angestrebt wird. Eine solche ist auch aus unserer Sicht wenig
zielfGhrend und Gberdies mit den geltenden Normen nicht vereinbar.

Zu hinterfragen ist aus unserer Sicht die Darstellung von allenfalls kurzlebigen Angeboten wie E-
Bike-Ladestationen (deren Weiterbestand stark von der technischen Entwicklung des Akkus ab-
héngig ist) sowie Velo-Werkstatten im RRIP-LV. Die entsprechenden Symbole fehlen in der Le-
gende der Richtplankarte.

Winterangebote

Im Gegensatz zum Winterwandern, welches auf praparierten, teilweise auch im Sommer beste-
henden Wegen verlauft, bewegen sich Schneeschuhlaufer Ublicherweise im freien Gelande. Die-
ses ist teilweise von Lawinengefahr betroffen. Deshalb sind Schneeschuh-Angebote tblicher-
weise als Routen angelegt und nicht als Netze mit sich kreuzenden Wegen. Wir empfehlen in
diesem Sinne den Begriff "Routen” anstelle von "Netzen" zu verwenden.

Strassenbaupolizei

Beziiglich der Folgeverfahren weisen wir darauf hin, dass Vorhaben im Bereich von Kantons-
strassen eine strassenbaupolizeiliche Zusatzbewilligung des Tiefbauamtes Graublnden bedin-

gen. Wir empfehlen, die Strassenbaupolizei des Tiefbauamtes Graublinden friihzeitig in entspre-
chende Planungen einzubinden.

Fur Fragen steht der Leiter der Strassenbaupolizei des Tiefbauamtes Graubinden, Herr Patrick

Bargetzi (081 257 37 07 oder patrick.bargetzi .a.rch), gerne zur Verfligung.

Kenntnisnahme

Zur Bereinigung

Redaktionelle Bereinigung

Kenntnisnahme zuhanden der Umsetzung in Fol-
geverfahren

Anhang:

- Beurteilung der Richtplanobjekte touristischer Langsamverkehr durch das Amt fiir Jagd und Fischerei, Stellungnahme vom 10.12.21

- Beurteilungsliste Amt fir Wald und Naturgefahren AWN, Stellungnahme vom 11.01.21

ARE-GR Pf. 14.12.2021

2020/0537
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fenbar in den RRIP-LV eingeflossen. So wird die Verbindung zwischen Sumvitg und Trun ge-
mass Sachplan bereits im RRIP-LV aufgefihrt. Auch die Bestrebungen, im Bereich Schluein-Sa-
gogn-Laax Losungen flr den Veloverkehr zu finden, betreffen eine Schwachstelle aus dem
Sachplan.

Mountainbike

Als Grundsatz wird im Richtplantext aufgefihrt, dass alle Mountainbikerouten durch einen Start-
und einen Ausgangspunkt definiert sind. Der Unterschied zwischen Start- und Ausgangspunkt
solite geklart bzw. die Begriffe angepasst werden

Fir die Bezeichnung der verschiedenen Mountainbikewege und -anlagen schlagen wir folgende
Begriffe vor: Mountainbike-Anlagen, welche ausschliesslich fiir abwérts fahrende Mountainbiker
offen sind, werden "Mountainbike-Pisten" genannt. Dies wird im Textteil des RRIP-LV bereits
weitgehend so umgesetzt. Haben mehrere Mountainbikepisten gemeinsame Anfangs- und End-
punkte, bilden sie einen "Bikepark". Der Begriff "Freerideroute" dagegen wird in der Schweiz
nicht einheitlich verwendet und sollte deshalb vermieden werden. Wanderwege und andere
Wege, welche zur Mitnutzung mit Mountainbikes gedacht sind, soliten als "Mountainbike-Routen"
bezeichnet werden. Der Begriff "Biketrail" ist ebenfalls nicht genau definiert und sollte der Ver-
standlichkeit halber nicht mehr verwendet werden.

Der Richtplanentwurf enthalt eine grosse Anzahl an neuen Mountainbikerouten, welche sig-
nalisiert und auf SchweizMobil publiziert werden sollen. Unabhangig von deren Qualitat - die wir
in diesem Rahmen nicht im Detail priifen - ist es nach der heutigen "Best-Of-Strategie" von
SchweizMobil voraussichtlich nicht méglich, eine derart grosse Anzahl an lokalen Routen neu zu
signalisieren und auf SchweizMobil aufzuschalten. Eine grosse Dichte an lokalen Routen wider-
spricht dieser Strategie. Routen, die nicht auf SchweizMobil aufgeschaltet sind, werden grund-
satzlich aber auch nicht mit Routenfeld und -nummer signalisiert. Die Abbildung aller gewiinsch-
ten Routen im RRIP-LV macht aber Sinn fir die weitere Planung. Eine Kommunikation von Rou-
ten auf anderen Kanalen in digitaler und gedruckter Form ohne Wegweisung kann durchaus
sinnvoll sein. Die Priorisierung und Auswahl der zu signalisierenden Routen ist in einem Ge-
samtkonzept auf das Zielpublikum der jeweiligen Teilregion abzustimmen. Wir beantragen,
dass die Anzahl der zu signalisierenden Moutainbikerouten im RRIP-LV auf ein Mass re-
duziert wird, welches gemdss den geltenden Kriterien realistisch fiir die Anmeldung bei
SchweizMobil ist.

Die kurzen Teilstrecken als Bikepisten im Raum Breil/Brigels stellen in dieser Form kein at-
traktives Angebot dar und sind in sicherheitstechnischer Hinsicht kritisch zu beurteilen. Fir die
Nutzer ist es schwierig nachvollziehbar, wann sie sich auf einer Bikepiste bzw. wann sie sich auf
einem Wanderweg befinden, auf welchem sie jeweils mit anderen Nutzern rechnen miissen. Ent-
sprechend steigt die Gefahr von Kollisionen mit anderen Wegnutzern zwischen den Abschnitten
von Bikepisten. Im Plan fehlen zudem die beiden bestehenden Bikepisten in Tschuppina. In die-
sem Sinne beantragen wir die Uberarbeitung der neuen Moutainbikepisten in
Breil/Brigels.

In der Gegend von Flims, Laax und Falera ist eine Vielzahl von Bikepisten vorgesehen. Deren
Zahl und Lange ist erstaunlich, da Bikepisten erfahrungsgemass mit sehr hohem laufenden Un-
terhalt an Weg und Signalisation verbunden sind. Wahrend im Richtplantext (Abschn. D5, S. 26)

Redaktionelle Bereinigung

Diese grundsatzliche Fragestellung wird im VP-
Bericht thematisiert. (siehe hierzu auch die inhaltli-
chen Stellungnahmen AJF, AWN, ANU).

Zum weiteren Vorgehen erachten wir eine Klarung
dieser Grundsatzfrage (wieviele Routen in wel-
chen Gebieten sind bedarfsgerecht begrindbar,
wie ist der Bezug zur Anmeldung bei SchweizMo-
bil/ sind zusatzliche Routen moglich/ sinnvoll) als
unabdingbar. Wir sind gemne bereit, hierzu auf An-
trag der Region eine Besprechung mit der Fach-
stelle zu organisieren.

Zur Uberpriifung/ Bereinigung

Zur grundsatzlichen Uberarbeitung (Siehe oben)

ARE-GR Pf, 14.12.2021

2020/0537
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Tiefbauamt
TBA 14.01.21

Grundsatzliches

Die Erarbeitung eines regionalen Richtplans Langsamverkehr (RRIP-LV) ist aus der Sicht des
Langsamverkehrs zu begrissen. Wie in der Einleitung zum Richtplantext richtig erwéahnt wird,
steigt die Bedeutung des Langsamverkehr-Tourismus in der Surselva stetig an. Der RRIP-LV
wird in hohem Masse mithelfen, die touristischen Nutzungen untereinander und mit weiteren
Nutzungen zu koordinieren.

Der Entwurf des Richiplantextes ist von hoher Qualitdt und erwéhnt zahlreiche Grundsatze, wel-
che aus unserer Sicht zentral sind bei der Planung von Anlagen des Langsamverkehrs.

Die Wegnetze im Entwurf des RRIP-LV weisen diverse Abweichungen zum kantonalen Inven-
tar der Langsamverkehrswege auf. Wir bitten den zustandigen Planer, diese Abweichungen in
Zusammenarbeit mit Wanderwege Graubinden (betreffend Wandern) und dem Tiefbauamt, als
Fachstelle Langsamverkehr (betreffend Gbrigen Wegnetzen), zu bereinigen.

Gemass Art. 5a der Strassenverordnung des Kantons Graubtinden (StrV; BR 807.110) sind Ein-
griffe in die Wegnetze vorgéngig durch die zustédndige Gemeinde dem Tiefbauamt vorzulegen.
Dies gilt auch fur die im RRIP-LV eingetragenen neuen Wegverbindungen, wenn diese realisiert
werden.

Wandern

Die Wanderwegnetze der Gemeinden in der Surselva sind - wie in vielen Biindner Gemeinden -
dicht und umfangreich. Es bestehen zahireiche parallele bzw. doppelte Wegfithrungen. Die
Netze kbnnten unter Beibehaltung der Netzqualitat gezielt reduziert werden. Dies wiirde den
Wegunterhalt reduzieren und die Lesbarkeit der Signalisation verbessern. Im Abschnitt A8 des
Richtplantextes wird diese kritische Uberprifung auch vorgeschlagen. Die Erarbeitung des
RRIP-LV wiirde dazu eine ideale Gelegenheit bieten. Den geplanten neuen Wegabschnitten ste-
hen jedoch vergleichsweise wenige Aufhebungen gegeniiber. Eine Uberarbeitung der Wander-
wegnetze macht aber auch nach Erlass des RRIP-LV noch Sinn. Unsere Fachstelle hat zu die-
sem Thema im vergangenen Jahr eine Arbeitshilfe erarbeitet.

Die Feststellung, dass Trailrunning und Nordic Walking grundsatzlich Varianten des Wanderns
mit denselben Anforderungen an Planung und Infrastruktur sind, unterstiitzen wir. Eine zusétzli-
che Signalisation von Trailrunning-Routen ist aus unserer Sicht nicht nétig. Der Aufwand dafir
wére, gemessen an ihrem Nutzen, unverhéltnismaéssig hoch und wiirde die Lesbarkeit der Wan-
derwegweisung beeintrachtigen.

Abweichungen zwischen dem abgebildeten Wanderwegnetz und dem kantonalen Inventar fin-
den sich u.a. an folgenden Stellen:
llanz: Sevgein/Cuolm; Obersaxen: Piz Mundaun; Sumvitg: Tenigerbad - Crest Liandras

Velo
Als Erganzung zur Richtplanung sind im kantonalen Sachplan Velo aufgrund von Potenzial - Ab-
schat - zungen bereits Wegnetze flir den Velo-Alitagsverkehr festgelegt worden. Diese sind of-

Kenntnisnahme

Bilateral zu bereinigen in Absprache mit der Fach-
stelle

Kenntnisnahme

Die grundsétzliche Thematik wird im VP-Bericht
ausgefiihrt. Aus raumplanerischer Sicht ist es ein
wichtiger Aspekt, das Netz im RRIP dies stufenge-
recht zu Uberprifen und zu optimieren.

In den Handlungsanweisungen soll ein Grundsatz
zur weiteren Priorisierung/ Bereinigung des beste-
henden Wegnetzes in den Gemeinden aufgenom-
men werden.

Kenntnisnahme

Siehe oben, stufengerecht zu priifen und zu berei-
nigen in Absprache mit der Fachstelle

Kenntnisnahme

ARE-GR Pf, 14.12.2021

2020/0537
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gebnis, Vororientierung) und die Ausgangslagen im Richtplan unter der expliziten Auflage vor-
zusehen, dass in den Folgeverfahren (NUP, BAB) die Konflikte von Bau und Betrieb der Anlagen
- falls notig mit Besucherlenkungsmassnahmen - aufgezeigt, bereinigt und, falls dies nicht mdg-
lich ist, alternative Routen vorgesehen werden .

Amt fir Wald und
Naturgefahren
AWN 11..01.21

Allgemein

Der Schutz des Waldes und die nachhaltige Sicherung der gesellschaftlichen, ékologischen und

wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit kann aus betrieblichen Griinden nicht entscheidend einge-

schrankt werden. Das Amt flir Wald und Naturgefahren will sich [dsungsorientiert in die touristi-
schen und raumplanerischen Prozesse einbringen und so zur Verbesserung eines qualitativ gu-
ten, umweltvertraglichen Angebots beitragen.

- Holzschlage finden mehrheitlich ausserhalb der Bike-Saison statt. Konflikte kénnen jedoch
nicht ausgeschlossen werden. Regelungen in Form von Nutzungsvereinbarungen zwischen
Waldeigentlimern und Betreibern von Mountainbike-Pisten kénnen helfen, diese zu [6sen.
So konnen unter anderem Benutzungszeiten, Details zu Verantwortlichkeit bei Schaden o-
der Entfernung von kinstlichen Bauten definiert werden.

- Mountainbike-Routen verlaufen grésstenteils auf bestehenden Walderschliessungen. Wald-
strassen dienen in erster Linie der Waldbewirtschaftung. Eine gemeinsame Nutzung ist kon-
flikttrachtig und muss so weit wie mdglich vermieden werden.

- Einer Erweiterung des Bike-Angebots durch bis anhin noch ungestérte Waldbereiche sind
aus Sicht des Waldes zu minimieren. Hier sind Alternativen zu finden. Das Walddkosystem
ist so gut wie moglich zu schonen.

Im September 2020 haben wir zum Masterplan Langsamverkehr der Gemeinden Falera, Laax
und Sagogn im Rahmen der Ortsplanung Stellung genommen. Gemass Kapitel A21 wird dieser
Masterplan als Gesamtprojekt in den Richtplan Langsamverkehr integriert. Wir gehen davon
aus, dass unsere Hinweise und Auflagen Gbernommen werden. .

Die Linienfiihrung bzw. die Digitalisierung der Linien ist teilweise ungenau. Waldspezifischen
Auflagen zu den Anlagen werden jeweils im konkreten Baugesuch gemacht.

Nachfolgend aufgelistete Anlagen (siehe Beilagen) wurden nicht mit dem Amt fir Wald und Na-
turgefahren vorbesprochen. Es bestehen daher noch offene Fragen. Bei einigen MTB-Routen ist
der Planungsstand noch nicht so weit fortgeschritten, um diese schon festsetzen zu kénnen.

Antrag .

Der Richtplan Langsamverkehr Surselva kann mit unseren Angaben weiterbearbeitet werden.
Bis zur néchsten Planungsstufe erwarten wir detaillierte Angaben zu oben aufgefiihrten Linien-
flihrungen oder entsprechende Anpassungen gemass unseren Hinweisen. Fir eine konstruktive
Zusammenarbeit stehen wir zur Verfligung.

Beilage Tabelle Objektliste mit Beurteilung/ Hinweis und Begriindung
- Langsamverkehr Bereich Sommer, Wandern und Mountainbike
- Langsamverkehr Bereich Winter

Der Umgang mit Zielkonflikten wird im VP-Bericht
thematisiert (Siehe hierzu auch die Stellungnah-
men AJF, ALG und ANU)

Empfehlung, den Umgang mit diesen potenziellen
Konflikten zu den Aspekten des Waldes im Richt-
plantext und in den Leitliberlegungen zu ergan-
zen.

Siehe Stn ALG und ANU

Die Abstimmung zwischen dem Masterplan und
dem vorliegenden RRIP wird im VP-Bericht the-
matisiert.

Siehe Stn ANU; Handlungsspielraum bei der Um-
setzung des Richtplans ist gegeben.

Die detaillierte Stellungnahme des AWN betrifft
teilweise die Richtplanebene, teilweise aber auch
die Umsetzung in den Folgeverfahren. Es wird un-
umganglich sein, diese Punkte im Einzelnen zu
prifen und stufengerecht einzubeziehen.

Siehe hierzu auch die Stellungnahme AJF.
Evtl. kann eine Besprechung kombiniert werden.
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Amt fir Natur und
Landschaft
ANU 11.01.21

Vorbemerkung
Der vorliegende Richtplanentwurf weist ein (zu) dichtes Wegnetz verschiedener Benutzergrup-
pen und eine dusserst hohe Detaillierung in den LinienfGhrungen auf.

Zu verschiedenen Ausschnitten hat sich das ANU im Rahmen anderer Verfahren bereits einmal
gedussert (z.B. Falera, Flims, Laax, Sagogn, Trin; Vorabklarung; Masterplan Langsamverkehr;
Disentis/Muster; Teilrevision, Vorprifung, 1. Punt pendenta Rein; 2020; Disentis/Muster; Teilrevi-
sion, Vorpriifung, Mountainbikeweg Gendusas - Caischavedra; 2020). Die Abstimmung der ver-
schiedenen Vorhaben ist uns z.Z. nicht ersichtlich.

Natur- und Landschaftsschutz, Grundwasserschutz

Laut Angaben in den Leitliberlegungen des Richtplantexts B2 baut das Langsamverkehrsnetz
auf bestehenden Weganlagen und Linienfihrungen auf. Verbesserungen der Linienfiihrung sol-
len in begrindeten Fallen moglich sein. Weiter wird in den Leitiberlegungen festgehalten, dass
falls Konflikte mit bedeutenden, naturkundlichen, landschaftlichen oder anderen Werten beste-
hen, eine Interessenabwéagung vorzunehmen ist. Das Langsamverkehrsangebot wird mit den ib-
rigen raumwirksamen Tatigkeiten und Interessen, wie Natur- und Landschaftsschutz, Gewasser-
schutzzonen, Grundwasserschutzzonen, Forst- und Landwirtschaft abgestimmt. Diese "Abstim-
mung" ist nicht ersichtlich.

Auch die Bezeichnung als "Ausgangslage" ist in vielen Fallen irrefihrend. Die Aussage in B
2.5, wonach "bestehende signalisierte und auf SchweizMobil publizierte Mountainbike-Routen
bestehend [sind] und nicht mehr festgesetzt werden [missen] (Koordinationsstand Ausgangs-
lage)" setzt in der Beurteilung des ANU falsche Signale.

Die Festsetzung eines Vorhabens im Richtplan setzt voraus, dass die Konflikte weitgehend be-
reinigt und soweit aufgearbeitet sind, dass eine Guterabwagung mdoglich ist, soweit das Bundes-
recht dies Uberhaupt zulésst. Entsprechend mussten aus Sicht des ANU die Leitiberlegungen
zum Langsamverkehr, soweit es um den Umgang mit den Themen GSchG und NHG geht, er-
génzt und prazisiert werden. Beispielshaft sei aufgefiihrt, dass die vorliegenden Bikerouten und -
pisten teilweise durch Trockenstandorte oder Flachmoore von nationaler Bedeutung oder durch
Schutzzonen S2 von Wasserfassungen im offentlichen Interesse sowie durch Moorlandschaften
fihren. :

Bauliche Massnahmen sind in all diesen Gebieten grundsatzlich nicht zuldssig. Da detaillierte
Analysen aber vermutlich die Bearbeitungstiefe des Richtplans sprengen wilirden, beantragt das
ANU gestatzt auf Art. 18 NHG und Art. 20 GSchG, die Festlegungen (Festsetzung, Zwischener-

Siehe hierzu auch die Stellungnahmen des TBA
(Fachstelle Langsamverkehr) und des AJF

Die Vernehmlassung zum Masterplan erfolgte in
einem separaten Verfahren, teilweise parallel zum
Richtplan. Die Abstimmung in Bezug auf die richt-
planrelevanten Vorhaben ist bei der Bereinigung
des RRIP-Entwurfs selbstversténdlich einzubezie-
hen.

Die Festsetzung der Linienflhrung im Richtplan
erfolgt gemass der géngigen Praxis in einer gene-
rellen Form. Bei der Umsetzung ist diese Linien-
fGhrung — mit einem entsprechenden Spielraum —
aufgrund von objektbezogenen Abklarungen auf
der Projektebene stufengerecht zu optimieren
bzw. gesetzeskonform auszugestalten.
Empfehlung, zur Abstimmung den Umgang mit
potenziellen Konflikten zu den Aspekten des Na-
tur- und Landschaftsschutzes im Rahmen der Fol-
geverfahren im Richiplantext und in den Leitiber-
legungen explizit zu ergénzen.

Siehe Stellungnahmen AJF: Diesem Punkt kann
aus Sicht des ARE nicht gefolgt werden (Es ent-
spricht der gangigen Praxis und ist im Prinzip
zweckmassig, die bestehenden Routen geméss
Sachplan Velo bzw. Schweiz Mobil als Ausgangs-
lage in den RRIP zu Ubernehmen (ausser es gibt
Uberwiegende Griinde oder No-Goes, die eine
Aufhebung erfordern wiirden).

Eine detaillierte Analyse aller Objekte wiirde die
Bearbeitungsstufe des Richtplans sprengen. Um-
somehr erachten wir es als zwingend, den Um-
gang mit potenziellen Konflikten zu den Aspekten
des Natur- und Landschaftsschutzes im Richtplan-
text und in den Leitliberlegungen explizit zu er-
géanzen

(siehe oben).
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kungen auf die Naturvielfalt, den Schutz vor Naturgefahren, die Verkehrssicherheit und den Tier-
schutz gilt es dringend zu vermeiden. Dabei spielt Kanalisierung des Langsamverkehrs auf be-
reits gestdrie Korridore mit entsprechend geringem Konflikipotenzial eine entscheidende Rolle.
Dem vorliegenden RRIP kommt in diesem Sinne eine wichtige Bedeutung zu. Leider wurde die
Chance aber verpasst, bei dessen Erarbeitung eine Differenzierung zwischen aktiv genutzten
und kaum frequentierten Landschaftsrdumen vorzunehmen und deren Ausmass im Hinblick
auf die Weiterentwicklung des regionalen Langsamverkehrsangebots gegeneinander abzuwa-
gen. Stattdessen, so erscheint es uns, wurden die negativen Stérungswirkungen des Langsam-
verkehrs auf die natirlichen Lebensraume kaum berlicksichtigt. Das vorliegende Resultat kommt
einer maximalen Auslegeordnung der touristischen Nutzungs- und Ausbauméglichkeiten gleich.

(gesamtes Langsamverkehrsnetz als Ausgangslage)

Wie die nachfolgenden Ausflihrungen (siehe Beilagen/ Tabelle im Anhang) zeigen, weist ein
Grossteil der so erarbeiteten RRIP- Objekte ein erhebliches Konfliktpotenzial mit den gesetzli-
chen Vorgaben des Jagd- und Wildtierschutzes auf. Dieses gilt es im weiteren Planungsverlauf
dringend zu beseitigen.

Abgesehen von den fachlichen Kritikpunkten méchte das AJF folgenden Hinweis anbringen:

Der Anspruch auf eine fachlich fundierte Beurteilung einer derart umfangreichen Planungsvor-
lage wie der vorliegende RRIP steht in keinem Verhéltnis zur gegebenen Bearbeitungsfrist von
nur gerade sechs Wochen. Dies insbesondere auch aus dem Grund, dass die Bearbeitungszeit
auf den Jahreswechsel fiel und die Kartengrundlagen teilweise nicht in einer aussagekraftigen
Auflésungsqualitat vorliegen. Unter diesen Umstanden war es uns trotz Gbermassigem Effort al-
ler Beteiligten leider nicht méglich, die zeitlichen Vorgaben einzuhalten. Fir den m:ﬁmﬁmzqm:mz
Verzug unserer Stellungnahme méchten wir uns entschuldigen.

Beilagen
- Beurteilungstabelle AJF zum RRIP Langsamverkehr
- Stellungnahme zum Masterplan Langsamverkehr

Die wichtige Rolle des RRIP wird bestatigt; die ge-
zielte raumliche Differenzierung innerhalb der Re-
gion ist dementsprechend weiterzuentwickeln

Vgl. hierzu auch die Stellungnahme TBA: (Abzu-
sprechen und zu bereinigen: Wo wieviele neue, zu
signalisierenden MTB-Routen, rAumliche Differen-
zierung nach Teilrdumen aus einer gesamtregio-
nalen Sicht, {iberpriifen von grundlegend kriti-
schen Routen/ Abschnitten in Abwégung zwischen
Schutz und Nutzungsinteressen)

Es entspricht der gangigen Praxis und ist im Prin-
zip zweckmassig, die bestehenden Routen ge-
mass Sachplan Velo bzw. Schweiz Mobil als Aus-
gangslage in den RRIP zu Ubernehmen (ausser
es gibt Uberwiegende Grinde, die eine Aufthebung
erfordern wiirden).

Kritisch zu priifen sind insbesondere die im RRIP-
Entwurf vorgesehenen neuen Routen und Ab-
schnitte (siehe hierzu auch die Stellungnahme
TBA/ Fachstelle Langsamverkehr). Eine Festset-
zung im RRIP setzt voraus, dass die grundlegen-
den Konflikte abgeklart sind und dass eine nach-
vollziehbare Interessenabwégung vorliegt. Noti-
genfalls ist der Umgang mit offenen Konflikten in
den Folgeverfahren objekispezifisch aufzuzeigen.

Im Vordergrund muss auf Richtplanebene die
grundsatzliche Priifung der Machbarkeit der Rou-
ten sein; hierfiir gentgt die Aufldsung in der Richt-
plankarte. Die detaillierte Stellungnahme des AJF
betrifft teilweise die Richtplanebene, teilweise aber
auch die Umsetzung in den Folgeverfahren.

Es wird unumgénglich sein, diese Punkte im Ein-
zelnen stufengerecht zu prifen.

Zum weiteren Vorgehen sind wir gerne bereit,
hierzu auf Antrag der Region eine Besprechung
mit dem AJF zu organisieren.
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Region Imboden
9.01.21

Fir die mit Schreiben vom 26. November 2020 gebotene Gelegenheit zur Stellungnahme dan-
ken wir. Wir haben die Unterlagen gesichtet und haben grundsétzlich aus Sicht der Region Imbo-
den nichts gegen den regionalen Richtplan Langsamverkehr der Region Surselva einzuwenden.

Die Region Imboden begrisst die Absichten der Region Surselva zur Férderung und Attraktivie-
rung des Langsamverkehrs fir den Alltagsverkehr aber auch fiir die touristische Nutzung. Im Zu-
sammenhang mit dem Langsamverkehrsnetz fur den Alltagsverkehr mochte die Region
Imboden allerdings darauf hinweisen, dass sie zurzeit an der Erarbeitung ihres regionalen Ge-
samtverkehrskonzeptes ist (Stand: Offentliche Mitwirkung). Zur Gewahrleistung von nahtlosen,
attraktiven Langsamverkehrsverbindungen ist das Langsamverkehrsnetz der Region Surselva
mit den vorgesehenen Massnahmen im Bereich des Fuss- und Langsamverkehrs gemass Ge-
samtverkehrskonzept der Region Imboden sorgféltig abzustimmen.

Die regionsubergreifende Abstimmung mit dem
Gesamtverkehrskonzept Imboden (zwischenzeit-
lich am 10.02.21 von der Region beschlossen)
prifen und darlegen.

Dito auch die Abstimmung mit den laufenden Mas-
snahmen des Agglomerationsprogramms Chur,
soweit erforderlich.

Amt far Jagd und
Fischerei
AJF 15.02.21

Wir haben das eingangs erwahnte Vorhaben aus der Sicht der Jagd- und Fischereigesetzge-
bung geprift und kénnen dazu nachfolgend Stellung nehmen.

Wildtiere besitzen eine natirliche Scheu vor Menschen und reagieren empfindlich auf Stérun-
gen. Je nach Stérungsquelle (Biker vs. Wanderer; Skifahrer vs. Schneeschuhlaufer; etc.), Jah-
reszeit und betroffener Tierart kdnnen Stérungen unterschiedlich negative Auswirkungen ha-
ben. Grundséatzlich gilt, je unerwarteter ein Ereignis auftritt und je empfindlicher die Tierart und
Jahreszeit, umso schwerwiegender die Konsequenzen. Bei wiederkehrenden Storereignissen
werden die betroffenen Gelandebereiche vom Wild immer starker gemieden. Je nach Gebiet
kann dies zur Folge haben, dass Lebensraume verloren gehen, die fiir das Fortbestehen einer
Wildart von grosser Bedeutung sind (Wintereinstand, Fortpflanzungsgebiete, Setzgebiete, Brut-
gebiete, Aufzuchtsgebiete, etc.). Dabei kbnnen Wildtiere auch in ungeeignete Gebiete abge-
drangt werden, was bspw. verstarkte Wald-Wild-Probleme oder auch zunehmende Wildunfalle
auf Bahn und Strasse zur Folge haben kann. Bleiben menschliche Aktivitdtien aber auf wenige
Bewegungsachsen kanalisiert und in geniigendem Abstand zu den Kernhabitaten, so sind sie fir
Wildtiere kalkulierbar und die negative Stérungswirkung bleibt aus.

Durch den Outdoorsport - Boom und die Etablierung elektrobetriebener Fortbewegungsmittel in
der breiten Bevélkerung hat der Langsamverkehr in kurzer Vergangenheit einen sehr starken
Nutzungszuwachs erlebt. Durch die Etablierung elektrobetriebener Fortbewegungs- und Freizeit-
sportgerate in der breiten Bevélkerung hat sich der Nutzungsdruck bis in die abgelegensten
Gebiete hinein regelrecht sprunghaft erhdht. Graubiinden verflgt Gber. ein riesiges Netz an
Langsamverkehrslinien. Darunter befinden sich immer wieder auch Wegabschnitte, die bislang
kaum offentlich bekannt waren und daher auch nur sehr sparlich genutzt wurden. Diese Gebiete
stellen haufig wichtige Riickzugsorte fir Wildtiere in einem ansonsten bereits stark von Stérung
belasteten Raum dar. Die Bekanntmachung und gezielte Férderung des Langsamverkehrs auf
solchen Wegabschnitten hétte den Verlust bedeutungsvoller Wildlebensraume zur Folge. Das-
selbe gilt fir die Neuerschliessung der wenigen verbliebenen Geléandekammern, die Wildtieren
noch als gréssere zusammenhangende Lebensraumflachen ohne Storungseinfiuss zur Verfu-
gung stehen. Den Verlust dieser Lebensrdume und die damit einhergehenden negativen Auswir-

Empfehlung, den Umgang mit potenziellen Kon-
flikten in Bezug auf das Wild (analog zu den As-
pekten des Natur- und Landschaftsschutzes) im
Richtplantext und in den Leitiberlegungen zu er-
ganzen.

Die grundsatzliche Thematik in Bezug auf die Ziel-
konflikte zwischen Nutzen und Schutz wird im VP-
Bericht thematisiert.
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Region Surselva, Regionaler Richtplan RRIP Langsamverkehr

Vorpriifung

Detaillierte Tabelle der eingegangenen Stellungnahmen

Vorbemerkung:

Im Sinne der Transparenz werden hier die volistiandigen Stellungnahmen aufgelistet. Diese Punkte sind zu priifen und jeweils — in einer Gesamiabwégung der Interessen und stufen-

gerecht — zu bereinigen.

Die dritte Spalte der Tabelle gibt Auskunft, welche Folgerungen/ Empfehlungen sich aus Sicht des ARE-GR im Rahmen des Vorpriifungsberichts ergeben.

Absender

Themenbereich
Stellungnahme

Folgerungen im Vorprifungsverfahren/
Empfehlung ARE-GR

Amt fir Energie und
Verkehr

Aus unseren fachlichen Zustandigkeiten teilen wir mit, dass wir zur vorliegenden Vernehmias-
sung keine Bemerkungen haben.

Kenntnisnahme

AEV 16.12.20 ;
Region Viamala Wir haben die Vorpriifungsunterlagen aus Sicht der Region Viamala gepriift. Wir haben keine Kenntnisnahme
16.12.20 Bemerkungen.

Amt fir Landwirtschaft
und Geoinformation
ALG 18.12.20

Zum Regionalen Richtplan Langsamverkehr haben wir folgende Hinweise:

Am 7. Oktober 2020 hat das Amt fiir Landwirtschaft und Geoinformation (ALG) zum Masterplan
Langsamverkehr der Gemeinden Falera, Flims, Laax, Sagogn und Trin Stellunggenommen.
Das ALG wies darauf hin, dass in Trin konkrete Anpassungen des Wanderwegnetzes vorgese-
hen und im Masterplan Langsamverkehr zu ber{icksichtigen seien. Gemass Richtplantext wer-
den Nachfiihrungen im Masterplan im Richtplan ibernommen im Sinne einer teilregionalen, Re-
gionsgrenzen Ubergreifenden Gesamtsicht. Im vorliegenden Regionalen Richtplan Langsamver-
kehr sind die Wanderweganpassungen in Trin noch nicht ber{icksichtigt. Das ALG beantragt,
den Masterplan Langsamverkehr sowie den Regionalen Richtplan Langsamverkehr aufeinander
abzustimmen.

Wie im Richtplantext, Touristische Inwertsetzung, formulier, sollen bestehende Wanderwege,
Giter- und Meliorationsstrassen flr eine touristische Inwertsetzung gezielt genutzt werden,
um so die verschiedenen Formen des Langsamverkehrs touristisch zu nutzen.

Das ALG weist darauf hin, dass diese Formulierung im Richtplantext die Umsetzung von Struk-
turverbesserungsprojekten u. a. von Erneuerungsprojekten von Guterstrassen in Zukunft er-
schweren wird, v. a. dort, wo Wanderwege auf bestehenden befestigten Strassen verlaufen. Das
Bundesgesetz Uber Fuss- und Wanderwege (FWG; SR-704) schrankt eine Mehrfachnutzung von
unterschiedlichen Nutzergruppen derart ein, ohne dass dies noch zusatzlich im Richtplantext un-
terstitzt wird. Das ALG beantragt daher, diese Formulierung zu streichen bzw. so anzupassen,
dass die Umsetzung von Strukturverbesserungsprojekte (v.a. Erneuerungsprojekte von Gi-
terstrassen) nicht noch zusétzlich durch den Regionalen Richtplan Langsamverkehr erschwert
wird

Die Abstimmung zwischen dem Masterplan und
dem vorliegenden RRIP wird im VP-Bericht the-
matisiert.

Empfehlung, diesen Punkt in den Leitliberlegun-
gen genauer zu thematisieren. Eine einseitige
Streichung der Aussage im RRIP zugunsten der
landwirtschaftlichen Interessen ist aber nicht ziel-
fihrend (die gesetzlichen Vorgaben des FWG
wilrden damit nicht geandert). Vielmehr sind situa-
tionsgerechte Lésungen im Einzelfall zu prifen
und abzuwagen.
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werden im
Richtplan
Langsamver
kehr nicht
dargestellt,
Wanderrouten
Nr. Gemeinde Objekt/Typ Koord.-stand | Massnahme Beurteilung AJIF
Alt | Neu
WA.01 Regiun Surselva | 6, Alpenpisse -Weg | A/fF | A/F Das Wanderwegnetz
Alle Gemeinden | (Etappen 1-5) 2w beinhaltet alle Wander-
SchweizMobil: wege, die nicht als Routen
Nationale Route definiert wurden.
WA.02 Regiun Surselva | 85, Senda A AfF Zur Sicherung und
Alle Gemeinden | Sursilvana Steigerung der Qualitat
(Etappen 1 - 5) werden einzelne Weg-
SchweizMobil: abschnitte aufgehoben.
Regionale Route Nicht im Wandenvegnetz
bezeichnete Wege sind
kinftig nicht mehr zu
signalisieren, kénnen
aber bestehen bleiben und
weiter genutzt werden. Die
aufgehobenen Wander-
wege werden im Richtplan
Langsamverkehr nicht
dargestelit.
WA.03 Regiun Surselva | 43, Jakobsweg A AfF Bestehende Route
(verschiedene g;taa:g: ";‘ée"1 9
Gemeinden) SchweizMobil:
Regionale Route
WA.04 Tujetsch 49, Vier - Quellen - A A Bestehende Route
Weg
{Etappe 1)
SchweizMobit:
Regionale Route
WA.05 ltanz 55, Via Suworow A A Bestehende Route
(Etappen 10 - 11)
SchweizMobil:
Regionale Route
WA.06 Vals, Safiental 35, Walserweg A A Bestehende Route
(Etappen 2 - 5)
SchweizMobil:
Regionale Route
WAO07 Flims 73, Sardona - A AfF Bestehende Route
Welterbe - Weg
(Etappe 6)
SchweizMobil:
Regionale Route
WA.08 Tujetsch Pazolastock - A A Bestehende Route
Rheinquelle
SchweizMobil: Lokale
Route
WA.09 Tujetsch Val Strem - A A Bestehende Route
Hexenplatte
SchweizMobil: Lokale
Route
WA.10 Disentis/Muster | Lag Serein - Lag A A Bestehende Route
Crest Auit
SchweizMobil: Lokale
Route
WA.11 Obersaxen Walserweg A AfF Bestehende Route
Obersaxen
SchweizMobil: Lokale
Route
WA.12 Laax-Flims 659, Senda A AJF Bestehende Route
Ruinaulta
SchweizMobil: Lokale
Route
WA.13 Laax-Flims 764, Trutg dil Flem - [ A AfF Die aktuell auf Schweiz Mobil kommunizierte Route 764 startet in
Flimser Naraus. Durch den vorgesehenen Riickbau der Narausbahn diirfte
\é\lasse‘rweg‘ . deren Abschnitt zwischen Naraus und Segneshiitte entfallen.
chweizMobil: Lokale o 3
Route Entsprechend ist dieser Streckenabschnitt aus der
Richtplangrundlage zu streichen.
WA.14 Safiental 735, Walserweg A AfF Bestehende Route
Safiental Verlegung im Bereich Gun
SchweizMobil: Lokale - Neukirch
Route - Safien Platz festsetzen,
Verlangerung iiber Safier-
berg priifen und festsetzen
WA.15 Regiun Surselva Quellrheinwgg F Neue Route auf besteh- Entlang des Vorderrheins bestehen sehr wichtige Naturwerte und
{Versch. SchweizMobil: enden Wegen. Mittelfristig | 4amit ein grosses Konfliktpotenzial im Zusammenhang mit neuen
Gemeinden} Regionale Route gbschnmswerse(r Ersatz Erschliessungsprojekten. Aufgrund fehlender informationen zu
ler Senda Sursilvana . N N "
Standort und Umfang dieses Objektes ist eine abschliessende
Beurteilung aus jagdrechtlicher Sicht nicht méglich. Aufgrund des
hohen Konfliktpotenzials sind genauere Objektinformationen
auszuarbeiten, bevor dieses Objekt in den Richtplan aufgenommen
werden kann.
WA.00 - Z Neue Route auf z.T

bestehenden Wegen. Neue
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aber
bestehen
bleiben und
weiter genutzt
werden. Die
aufgehobene
n Mountain-
bike-Wege
werden im
Richtptan
Langsamverk
ehr
nicht
dargestelit.
Mountainbike-Routen
Nr. Gemeinde Objekt/Typ Koord.- Massnahme | Beurteilung AJF
stand
Al | Neu
t
MTB. | Regiun 1, Alpine Bike [ A | A/F Bestehende
o1 Surselva (Etappen 6 - 9) Route mit
X SchweizMobil: Optimierung
{verschieden Nationale on
e Route
Gemeinden)
MTB. | Medel/Lucm | 65, Gottardo A Bestehende
02 agn Bike Route, liegt
SchweizMobil: vollstandig
Regionale ausserhalb
Route der regiun
sursefva
MTB. [ Regiun 90, AfF Bestehende
03 surselva gir;:bUnden Route Keine Einwande
Verscr). SchweizMobit:
Gemeinden Regionale
Route
MTB. | Tujetsch 20§, AfFfZ Bestehende Die vorgesehenen Optimierungen erschliessen sich uns aus den vorliegenden Unterlagen nicht ausreichend. Ohne
04 Maighelshitte Rotte mit Informationsgrundlagen aus denen die vorgesehenen Optimierungspunkte hervorgehen, ist eine abschliessende
- Oberalppass Optmieninge | o rteilung nicht méglich
SchweizMobi: n J elich.
Lokale Route
Antrag: Projekterganzung
MTB. | Tujetsch 206, Stausee A Bestehende
05 Nalps - Route
Cavorgia
SchweizMobil:
Lokale Route
MTB. | Disentis/Mu | 207, 99519 . A Bestehende Die vorgesehenen Optimierungen erschliessen sich uns aus den vorliegenden Unterfagen nicht ausreichend. Ohne
06 ster SchweizMobil: Route mit Informationsgrundlagen aus denen die vorgesehenen Optimierungspunkte hervorgehen, ist eine.abschliessende
Tujetsch Lokale Route Sﬁhmlemng Beurteilung nicht méglich.
Antrag: Projekterganzung
MTB. | Disentis/Mu | 208, Val F/z Bestehende
07 ster Russeln Route
| . SchweizMobil:
Sumvitg Lokale Route
MTB. | Laax, Falera | 248, Crap A Bestehende
08 Masegn Route
SchweizMobil:
Lokale Route
MTB. | Laax, Flims 247, Vorab - AfF Bestehende
09 Grauberg Route
SchweizMobil:
Lokale Route
MTB. | Laax, Flims, | 260, F Bestehende
10 Trin, Rheinschlucht Route
Safiental, tour
llanz/Gtion, SchweizMobil:
Schluein, Lokale Route
Sagogn
MTB. | Laax, Flims 245, A Bestehende
11 Flimserwald Route
Rundtour
SchweizMobil:
Lokale Route
MTB. | Laax, Flims, | 246, Trin Digg A Bestehende
12 Trin - Crestasee Route
SchweizMobil:
Lokale Route
MT8. | Flims 250, Hochtal A Bestehende
13 Bargis Route
SchweizMobil:
Lokale Route
MTB. | Trin 251, Alp Mora A Bestehende
14 SchweizMobil: Route
Lokale Route
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Alt | Neu

SR.01 Tujetsch Sommerrodetbahn z Errichtung
Calmut - Sommerrodelbahn auf
Oberalppass bereits bestehender
Zufahrisstrasse
SR.02 Lumnezia Sommerrodelbahn v Errichtung Sommer-
Triel - Vella rodelbahn im
Zusammenhang mit der
Umsetzung des
Masterplanes Rund um
den Piz Mundaun
Schiittelbahn
Nr. Gemeinde Objekt/Typ Koord.-stand | Massnahme Beurteilung AJF
Alt | Neu
SB.00 Regiun'Surselva | Schlittelbahnen AfZfF Das Schilittelbahnnetz Caischavedra —S. Catrina
(alle beinhaitet Der geplante Schlittelweg fihrt im Gebiet Muot - Plaun Menisch
Gemeinden) alle touristisch zu durch eine rechtskréftige Wildruhezone und ist daher abzulehnen.
vermarktenden .
Schiittelbahnen.
Pumptrack
Nr. Gemeinde Objekt/Typ Koord.-stand Massnahme Beurteilung AJF
Alt | Neu
PT.00 Regiun Surselva | Pumptrack F Hier werden alle touristisch
(alle zu vermarktenden
Gemeinden) Pumptracks dargestelit.
Skillarea
Nr. Gemeinde Objekt/Typ Koord.-stand Massnahme Beurteilung AJF
Alt_ [ Neu
PT.00 Regiun Surselva | Skillarea FlZ Hier werden alle touristisch

(alle
Gemeinden)

zu vermarktenden Skillarea
dargestelit.
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Planungsregion Surselva
Richtplanung Langsamverkehr
Vorpriifung

Sehr geehrte Damen und Herren
Zum vorliegenden Richtplan-Vorhaben aussern wir uns aus forstlicher Sicht wie folgt:

Allgemein

Der Schutz des Waldes und die nachhaltige Sicherung der gesellschaftlichen, ékologischen und
wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit kann aus betrieblichen Grinden nicht entscheidend einge-
schrénkt werden. Das Amt fir Wald und Naturgefahren will sich I6sungsorientiert in die touristi-
schen und raumplanerischen Prozesse einbringen und so zur Verbesserung eines qualitativ guten,
umweltveriraglichen Angebots beitragen.

Holzschlage finden mehrheitlich ausserhalb der Bike-Saison statt. Konflikte kénnen jedoch nicht
ausgeschlossen werden. Regelungen in Form von Nutzungsvereinbarungen zwischen Waldeigen -
timern und Betreibern von Mountainbike-Pisten kénnen helfen, diese zu I6sen. So kénnen unter
anderem Benutzungszeiten, Details zu Verantwortlichkeit bei Schaden oder Entfernung von kiinst-
lichen Bauten definiert werden.

Mountainbike-Routen verlaufen grésstenteils auf bestehenden Walderschliessungen. Waldstras-
sen dienen in erster Linie der Waldbewirtschaftung. Eine gemeinsame Nutzung ist konflikttrachtig
und muss so weit wie méglich vermieden werden.

Einer Erweiterung des Bike-Angebots durch bis anhin noch ungestérte Waldbereiche sind aus
Sicht des Waldes zu minimieren. Hier sind Alternativen zu finden. Das Walddkosystem ist so gut
wie mdéglich zu schonen.

mul titalentwald .ch




Im September 2020 haben wir zum Masterplan Langsamverkehr der Gemeinden Falera, Laax und
Sagogn im Rahmen der Ortsplanung Stellung genommen. Gemass Kapitel A21 wird dieser Mas-
terplan als Gesamtprojekt in den Richtplan Langsamverkehr integriert. Wir gehen davon aus, dass
unsere Hinweise und Auflagen (ibernommen werden.

Die Linienfihrung bzw. die Digitalisierung der Linien ist teilweise ungenau. Waldspezifischen Auf-

lagen zu den Anlagen werden jeweils im konkreten Baugesuch gemacht.

Nachfolgend aufgelistete Anlagen wurden nicht mit dem Amt ftir Wald und Naturgefahren vorbe-
sprochen. Es bestehen daher noch offene Fragen. Bei einigen MTB-Routen ist der Planungsstand

noch nicht so weit fortgeschri tten, um diese schon festsetzen zu kénnen.

Langsamverkehr Bereich Sommer

Langsamverkehr Bereich Wandern

Nr. Reg.

Standort

Bezeichnung

Beurteilung/ Hinweis

Begriindung

3.510.alle.05

Disentis/
Muster

Verbindung Cavorgia -
Ragisch (Mumpe
Medel)

Durch geplante Verbindung
wird eine bislang im Winter
ungestorte Gelandekammer
erschlossen . Das Gebiet ist
ein ausgesprochenes Winter-
einstandsgebiet verschiede-
ner Wildtierarten . Negative
Auswirkungen auch auf den
Wald sind zu befiirchten. Eine
Nutzung nur fir den Sam-
mer-Betr ieb ist zu priifen .

Ungestdrtes Winterein-
standsgebiet bzw. eine na-
turliche Wald-Wild-
Schonzone.

3.510.alle .06

Disentis/
Muster

Hangebriicke Sontga
Gada - Mompe Medel

Durch geplante Hangebriicke
wird eine bislang im Winter
ungestorte Geldndekammer
erschlossen. Das Gebiet ist
ein ausgesprochenes Winter-
einstandsgeb iet verschiede-
ner Wildtierarten . Negative
Auswirkungen auch auf den
Wald sind zu befirchten. Eine
Nutzung nur fir den Sommer-
Betrieb ist zu priifen.

Ungestortes Winterein-
standsgebiet bzw. eine na-
turliche Wald-Wild-
Schonzone.

3.510.W A.00

Disentis/ Mu
ster

Wanderwegrunde
Stalusa

Geplante Wanderwegrunde
war friiher bereits als Wan-
derweg ausgeschieden und
signa lisiert. Neu dirfte in dem
Fall lediglich die erneute Sig-
nalisierung sein.

3.510.WA.00

Disen-
tis/Muster

Optimierung Wegfiih-
rung nach Gesamtmeli-
oration zwischen Seg-
nas und Mumpe
Tujetsch

Eine Uberquerung der Bahn-
gleise mit einer Briicke im
Geldndeeinschnitt der Eisen-
bahnlinie bei Siut wird bevor-
zugt.

Schonung des Waldes als
Schutzzone.

3.510.WA.00

Tujetsch

Wanderweg Caschle

Das Val Strem ist steinschlag-
bedingt gesper rt. Im gesperr-
ten Gebiet werden dennoch
verschiedene Wander- und
Bike-Routen aufgefiihrt. Die
Routen sind zu streichen.

Bedingung fiir Bewilligungs-

fahigke it des Vorhabens.

3.510.WA.00

Tujetsch

Punktuelle Verbesse -
rung Langsam verkehrs -
netz

im Optimierungsprozess ist
der Ruickbau bestehender Inf-
rastruktur zu pritffen, um
Ubernutzungen und unnétige
Rundschilisse zu vermeiden.

- Schonung Waldflache

- Minimierung Stérungen
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wénde, aber nur sinnvoll,
wenn Weiterfithrung in Aich-
tung Vals gesichert ist.

Nr. Reg. Standort Bezeichnung Beurteilung/ Hinweis Begriindung

3.51 0.WA.00 Sumvitg 2'711'820 /1'175'141 Landabtausch Pardomat (Ge- Linienfiihrung anpassen?
briider Brocca und Gemeinde
Sumwvitg)

3.510.WA.02 Sumvitg 2'711'596 / 1'175'374 Linienfithrung bei Crest La Linienfihrung anpassen .
Resgia ist nicht korrekt darge-
stellt.

3.510 WA.02 Sumvitg 2'715'730/ 1'176'302 Linienfithrung Runs ist nicht Linienfilhrung anpassen .
korrekt dargestellt.

3.510.WA.00 Sumvitg 2'716'148 / 1'175'917 Grund dr neue Linienfithrung Weg in der Nahe bereits be-
im Waldareal bei Sulagval? stehend .

- Sumvitg Diverse Durch die Pro S. Bendetg, Integrieren.
Clavadi e contuorn errichtete
Wanderwege wurden nicht in-
tegriert.

3.510.WA.00 Trun 2'717'589 / 1'177'324 Linienfiilhrung bei der Rhein- Korrigieren.
briicke Rensch ist nicht kor-
rekt dargestellt.

3.510.WA.00 Trun 2'719'373 /1178 '024 Wanderweg uber den Rhein Vor allem betreffend
mit Winterwanderweg koordi- Briicke .
nieren.

3.510.WA.00 Breil/Brigels 2'722'857 / 1'180'370 Grund fiir neue Linienftihrung Weg in der Nahe bereits be-
im Waldareal bei Uffiern? stehend .

3.510.WA.02 Breil/Brigels 2'726'97711'182'466 Grund fiir neue Linienfithrung Weg in der Nahe bereits be-
im Waldareal durch die Val stehend.
Mulin?

3.610.WA.00 Breil/Brigels 2'721'517 / 1'178'539 Grund fiir neue Linienfithrung Weg in der Ndhe bereits be-
im Waldareal bei Ruinas? stehend.

3.510.WA.00 Breil/Brigels 2'724'867 / 1'181'922 Grund fiir neue Linienfuhrung Weg in der Ndhe bereits be-
entlang des Waldrands? stehend.

3.510.W A.00 Breil/Brigels 2'722'123/ 1'178'889 Wieso wird der Weg auf an- Neuer Bahniibergang sinn-
dere Seite der RhB-Bahnlinie voll?
verlegt?

3.510.WA.00 Breil/Brigels 2'725'576 /1'181'401 Geplante Verbindungsstrasse integrieren.
Brigels - Waltensburg wurde
nicht beriicksichtigt.

3.510.alle.08 llanz/Glion Aue Cauma Die Anpassungen des Wegs Bei einer allfélligen Anpas-
sind im Auenwald vorgese- sung der Wegfiihrung ist
hen. Die Aue ist im Inventar dies zu beriicksichtigen.
von nationaler Bedeutung.

Lumnezia Tersnaus - St. Martin Keine grundsétzlichen Ein- Sackgassenweg ohne spe-

zielle Attraktivitéten .

Langsamverkehr Bereich Mountainbike

Nr. Reg. Standort Bezeichnung Beurteilung/ Hinweis Begriindung

3.510.VE .01 Disentis/ Veloroute Disen- Nutzungsbeschrankung auf Intakte natirliche Wald-Wild-
Muster und tis/Muster - Sedrun - Sommer-Betrieb. Ruhezone im Gebiet Mompe
Tujetsch Oberalppass Medel.

3.510.MTB.00 Disentis/ Optimierung Wegfiih- Eine Uberquerung der Bahn- Schonung des Waldes als
Muster -rung nach Gesamt- gleise mit einer Briicke im Schutzzone.

melioration zwischen




Nr. Reg.

Standort

Bezeichnung

Beurteilung/ Hinweis

Begriindung

Segnas und Mumpe
Tujetsch

Gelandeeinschnitt der Eisen-
bahnlinie bei Siut wird bevor-
zugt.

3.510.M TB.04

Tujetsch

Optimierung Bike-
reute Nr. 205
(Oberalppass bis
Rueras)

Die Route soll neu von Milez
nach Crest Liez via Liets
nach Ual Liets gefuhrt wer-
den.

Der Uaul Liets ist aus einem
forstlich subventionierten
Projekt entstanden (Auffors-
tung, Entwésserung). Es be-
steht kein Interesse zur wei-
teren finanziellen Unterstit-
zung, falls vorhandene Infra-
struktur beschadigt wird.

forstliches Projekt.

3.510.M7B.28

Medel/
Lucmagn

Vergera

Neue Bikeroute durch ein
SWR. Biker sind schnell und
haben einen grossen Uberra-
schungseffekt und demzu-
folge auch ein grésseres St6-
rungspotenzial als Wanderer.
Antrag: Zwischenergebnis

Die Bikeroute ist ausserhalb
des SWR zu fihren - Kon -
fliktpotenzial gross.

3.510.MTB.01
3.510.VE.O1

Sumvitg

2'711'820/ 1'175'141

Landabtausch Pardomat (Ge-
briider Brocca und Gemeinde
Sumvitg)

Linienfihrung anpassen?

3.510.MTB .43

Sumvitg

2'711'596 / 1'175'374

Linienfithrung bei Crest La
Resgia ist nicht korrekt dar-
gestelit.

Linienfilhrung anpassen.

3.510.VE.00

Sumvitg

2'715'730/1'176'302

Linienfilhrung Runs ist nicht
korrekt dargestellt.

Linienfihrung anpassen.

3.510.VE.01
3.510.MTB.01

Sumvitg

2'716'148 /1 1'175'917

Grund fiir neue Linienfithrung
im Waldareal bei Sulagval?

Weg in der Nahe bereits be-
stehend.

3.510.MTB.00

Sumvitg

2'714 491 / 11177177

Linienfihrung in Planezzas
endet mitten auf einem Mai-
enséass.

Fortsetzung im Waid?

3.510.MTB.46

Sumvitg

2'713'695 / 1"177'370

Das Teilstiick von Crest Ault
nach Murtes quer durch den
Wald (Auerwild) ist nicht for-
derlich. Es kommen noch Au-
erhiihner vor und jede neue
Storung ist zu vermeiden.
Antrag: Zwischenergebnis

Andere Linienfiihrung.

3.510.MTB.33

Breil/Brigels

2'721'517 /1 1'178'539

Grund fir neue Linienfithrung
im Waldareal bei Ruinas?
Antrag: Zwischenergebnis

Weg in der N&he bereits be -
stehend.

3.510.M7B.34

Breil/Brigels

2'724'867 1 1'181'922

Grund fir neue Linienfihrung
entlang des Waldrands?
Antrag: Zwischenergebnis

Weg in der Nahe bereits be-
stehend.’

3.5610.MTB .33

_Breil/Brigels

2'722'123/1'178'889

Wieso wird der Weg auf an-
dere Seite der RhB-Bahnlinie
verlegt?

Neuer Bahnibergang sinn-
voll?

3.510.MTB.35

Breil/Brigels

2'725'576 / 1'181'401

Geplante Verbindungsstrasse
Brigels - Waltensburg wurde
nicht beriicksichtigt.

Integrieren.

3.510.MTB.33

Breil/Brigels

2'721'897 / 1'180'483

Neue Linienfithrung im Wald-
areal Spunda da Plaids =
Schutzwald Typ A + Lebens-
raumforderung fur das Auer-
wild.

Antrag: Zwischenergebnis

Konfliktpotenzial.
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Nr. Reg.

Standort

Bezeichnung

Beurteilung/ Hinweis

Begriindung

3.510 MTB.53

llanz/Glion

Tissen

For diese Verbindung miisste
eine neue Briicke Uber das
Val da Pitasch gebaut wer-
den. Das Vorhaben befindet
sich im Waldareal.

Antrag: Zwischenergebnis

Das Geldnde ist sehr steil. Es
wére eine sehr lange Briicke
notwendig.

llanz/Glion

Aclamanet, Pitasch -

Duvin

Vorgesehene Verbindung
Uiber das Val da Pitasch setzt
eine neue, lange Briicke vo-
raus. Das Vorhaben befindet
sich im Waldareal.

Das Gelédnde ist sehr steil. Es
waére eine sehr lange Briicke
notwendig.

llanz/Glion

Signina, Pitasch -
Riein

Vorgesehene Verbindung
tiber das Val da Cabiena
setzt eine neue, lange Briicke
voraus. Das Vorhaben befin-
det sich im Waldareal.

Das Gelénde ist sehr steil. Es
waére eine sehr lange Briicke
notwendig.

Obersaxen
Mundaun

Nallwald

Keine neuen Routen festle-
gen; nur bestehende Haupt-
wege benutzen .

Sonderwaldreservat Auer-
huhn

Lumnezia

Uaul d'Uors

Alternativen zur Linienfiih-
rung durch den Wald priifen:
Zapfenzieher von oben her
bis auf Héhe 1040 m 01.M.
und anschliessend Beniit-
zung des bestehenden Wegs
Richtung Siidwest kann ak-
zeptiert werden. Weiterfilh-
rung Richtung Nord nur am
unteren Waldrand.

Einengung Wildlebensraum
fihrt zur Verdrangung des
Wilds und dadurch hdherem
Verbissdruck im angrenzen-
den Wald.

Lumnezia

Cumbel

Weshalb ist der sich im Bau
befindliche Mountain-Bike-
Cross-Country-Trainingspar-
cours in Cumbel nicht aufge-
fuhrt?

Integrieren.

3.510.MTB.00

Falera

Crap Sogn Gion -
Curnius

Aus forstlicher Sicht ist die
Streckenfiuhrung im untersten
Abschnitt vor Curnius zu
tiberarbeiten und nach Mdg-
lichkeit ausserhalb des Wald-
areals zu fithren.

Festlegung im Februar 2020.

3.510.MTB.00

Falera

Curnius - Falera

Aus forstlicher Sicht ist die
Streckenfihrungim Gebiet
Cauma zu tberarbeiten.

Starke Zerschneidung von
Waldareal. Festlegung an
Begehung vom 29. Juli 2020
mit Amt fiir Wald und Natur-
gefahren.

3.510 .MTB.00

Laax, Falera

Curnius - Laax
Murschetg tGber
Spinas

Aus forstlicher Sicht ist die
Streckenfilhrung zu iberar-
beiten. Es braucht eine Inte-
ressenabwéagung .

Massive Beanspruchung von
Waldareal , Schutzwald, Auf-
forstungen.

3.510.MTB.00

Laax

Uaul Ravanasc

Aus forstlicher Sicht ist die
Streckenfithrung zu Uberar-
beiten. Es braucht eine Inte-
ressenabwédgung

Lebensraum fir Auerwild ge- -

mass Waldentwicklungsplan .
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Langsamverkehr Bereich Winter

Nr. Reg. Standort Bezeichnung Beurteilung/ Hinweis Begriindung
3.510.L L.01 Disentis/ Zusammenschluss Gemadss Richtplantext be- Ungestértes Winterein-
Muster und Langlaufnetze Disentis/ stent in Kombination mit der standsgebiet bzw. eine na-
Tujetsch Muster und Tujetsch Hangebriicke Sontga Gada - tirliche Wald-Wild -
Mompe Medel die Méglich- Schonzone
keit, die Loipe schattig, ’
rechtsrheinisch zu filhren. Die
geplante Linienfiihrung durch-
schneidet eine bisher unge-
storte Gelandekammer.
3.510.WW. 00 | Disentis/ Optimierung Wegdgfiih- Eine Uberquerung der Bahn- Schonung des Waids als
Muster rung nach Gesamtme- gleise mit einer Briicke im Schutzzone.
lioration zwischen Seg- Gelandeeinschnitt der Eisen-
nas und Mumpe bahnlinie bei Siut wird bevor-
Tujetsch zugt.
3.510.WW .00 Tujetsch Wanderweg Caschle Das Vat Strem ist stein- Bedingung fiir Bewilligungs-
schlagbedingt gesperrt. Im fahigkeit des Vorhabens .
gesperrten Gebiet werden
" dennoch verschiedene Wan-
der- und Bike-Routen aufge-
fiihrt. Die Routen sind zu
streichen.
3.510.WW.00 Tujetsch Punktuelle Verbesse- Im Optimierungsprozess ist - Schonung Waldflache
rung Langsamverkehrs- der Riickbau bestehender Inf- - Minimierung Stérungen
netz rastruktur zu priffen, um
Ubernutzungen und unnétige
Rundschliisse zu vermeiden.
3.510.WW .00 Sumvitg 2'711'820/1'175'141 Landabtausch Pardomat (Ge- Linienfihrung anpassen?
brider Brocca und Gemeinde
Sumvitg)
3.510.WW. 00 | Trun 2'719'373/1°'178'024 Wanderweg iiber den Rhein Vor allem betreffend
mit Winterwanderweg koordi- Briicke.
nieren.
Antrag

Der Richtplan Langsamverkehr Surselva kann mit unseren Angaben weiterbearbeitet werden. Bis
zur nachsten Planungsstufe erwarten wir detaillierte Angaben zu oben aufgefiihrten Linienfihrun-
gen oder entsprechende Anpassungen gemass unseren Hinweisen. Fir eine konstruktive Zusam-
menarbeit stehen wir zur Verfiigung.

Kopie per E-Mail an:

Freundliche Griisse

Urban Maissen
Kantonsférster

Amt fir Wald und Naturgefahren, Region Surselva (intern)






